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O que (nao) fazer

durante as enchentes

Saiba como se proteger das tempestades de verao,
que trazem enormes prejuizos e transtornos ao transito

Por Daniela Saragiotto

concentrado ao longo dos rios Tieté e Pinheiros, além da urba-

nizagdo desordenada, com pavimentagdo que impede a absor¢io
da agua pelo solo, que favorecem os alagamentos nesta que é conhecida
como a estacdo das chuvas de verdo. Basta uma precipitagido - e ela
nem precisa ser muito volumosa ou prolongada - para alguma regido
da cidade alagar e, com isso, causar todos os problemas que a populagio
conhece bem: pessoas e veiculos ilhados, transporte publico paralisado
ou funcionando parcialmente, congestionamentos, entre outros. Nessas
situagdes, nossa mobilidade fica totalmente comprometida, causando
também prejuizos e transtornos.

Quem nio se lembra da tltima grande chuva da capital, em feve-
reiro de 2020, quando toda a cidade, literalmente, parou? Foram 200
milimetros de 4gua em dez dias, o maior nimero para o més de fe-
vereiro em 37 anos, de acordo com o Instituto Nacional de Meteoro-
logia (Inmet). No dia 10 de fevereiro, Sdo Paulo chegou a registrar
159 pontos de alagamento, sendo 101 deles intransitaveis e pessoas
de todas as regides foram impedidas de sair para seus compromissos.
Em algumas regides mais afetadas, como as zonas Oeste e Norte, por
exemplo, ruas e avenidas viraram rios. De acordo com o Departamen-
to de Aguas e Energia Elétrica, na ocasido, o Rio Pinheiros registrou a
maior alta dos ultimos 15 anos, e a via teve oito pontos de alagamento

s 30 caracteristicas da cidade de Sdo Paulo como seu crescimento
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que inviabilizaram o trdfego. Na Marginal do Tieté, foi ainda pior: 16
bloqueios, segundo o Centro de Gerenciamento de Emergéncias Cli-
maticas (CGE) da Prefeitura de Sido Paulo.

SITUACAO TENSA

Quem ja encontrou um alagamento enquanto dirigia sabe o quanto isso
pode ser assustador: os especialistas pedem para que os motoristas nao
saiam de casa durante um temporal. Mas e se a chuva cair enquanto as
pessoas estiverem em trinsito? A principal recomenda¢io do CGE é que,
se estiver em local que esta inundando, o motorista ou mesmo o pedestre
nao devem se aventurar tentando enfrentar a agua. O mais indicado, se
possivel, é ir para um local seguro e pedir ajuda. A popula¢io pode acionar
as seguintes instituicoes nessas emergéncias: Companhia de Engenharia de
Trafego (CET, pelo nimero 156), Coordenadoria Municipal de Defesa Ci-
vil (Comdec, 199), Corpo de Bombeiros (193), entre outros (veja lista com-
pleta no final da reportagem). “Para quem esta conduzindo um automével
e ndo tem a opgdo de se abrigar em seguranca, algumas recomendacdes
podem amenizar os danos. A principal delas é s6 atravessar se ndo houver
outra opgdo e se a altura da dgua estiver abaixo do meio da roda do carro’,
afirma Breno Arruda, coordenador do curso de engenharia mecénica da
Faculdade Anhanguera de Piracicaba (SP). Na préxima pagina, explicamos
o0s perigos para veiculos e para motoristas ao passar por areas inundadas.

CONTINUA NA PAG. 2
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0 ENCHENTES

Durante as tempestades, nao
se arrisque em areas alagadas

Emmeio aos pés-d'agua, carros e motos podem ter diversos problemas mecanicos e elétricos

Paralere
compartilhar no
digital, acesse:

“A motocicleta foi feita para rodar na
chuva, e ndo dentro da agua.” A frase do
mecanico paulista Alexandre Sauro alerta
para os riscos de atravessar uma enchente
de moto. Da mesma forma que ocorre com
os carros, os problemas podem ser de
varios tipos: de um simples mau cheiro
até a oxidacao interna do escapamento

e o travamento do motor. Confira cinco
motivos para nao correr riscos.

uando a dgua em excesso
entra em contato com um
automovel, por exemplo,
diversos equipamentos podem ser
comprometidos. Sistema de ad-
missdo de ar, motor e componen-
tes elétricos sdo os mais afetados.
“Os veiculos ndo foram projetados
para essas situagdes. E os automo-
veis estdo cada vez mais tecnolé-
gicos, com componentes que nao
sdo a prova d’agua’, explica Breno
Arruda, coordenador do curso de
engenharia mecénica da Faculdade
Anhanguera de Piracicaba (SP).
De acordo com ele, embora os es-
pecialistas recomendem - caso nio
haja op¢édo de esperar em local segu-
ro — apenas atravessar dreas alagadas
se a agua estiver abaixo do meio da
roda do carro, ndo existe garantia de
que ndo havera problemas. “A visibi-
lidade fica comprometida, buracos e
obsticulos na via sao escondidos e,
se tiver outros veiculos atravessando
as ondas, podem elevar o nivel da
agua. Entdo, o motorista sé deve to-
mar essa decisdo se ndo houver mes-
mo outra op¢ao’, diz Arruda.

NEM OS 4X4 DEVEM SE ARRISCAR

De acordo com Emilio Paganoni,
gerente sénior de treinamento do
BMW Group Brasil, nem mesmo
os veiculos 4x4, conduzidos por

éndoe
uma ench -
- -

pessoas acostumadas a terrenos
off-road, devem se aventurar em
enchentes. “Sdo situagdes muito
diferentes, os rios da trilha sempre
estiveram 14 e é recomendavel, an-
tes da travessia, que os condutores
testem sua profundidade com uma
vara, o que é invidvel em uma si-
tuacdo de alagamento dentro da
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Nas motos, ele acontece
quando o nivel da agua fica acima da
entrada do filtro de ar e entra na cdmara de
combustao, “apagando” o motor. Ao tentar
dar partida novamente, o pistao comprime a
agua que ndo tem como sair e forca a biela, o
pistao e outras partes moveis do motor. “Caso
a moto morra, nao tente ligar ou dar tranco,
ponha em ponto morto e empurre até um
local seguro”, ensina Sauro.

Além da entrada
para o filtro de ar, a agua também pode
ir para o motor pelo escapamento. Isso
acontece quando o motor “apaga” ou a moto
¢é arrastada pela enxurrada. Se desconfiar que
a motocicleta ficou debaixo d’agua, o ideal
€ ndo dar partida ou tranco. E, mesmo que a
agua nao tenha atingido o motor, ela pode
oxidar o escapamento e destruir o catalisador,
causando grandes prejuizos.

E comum vermos motos
€ carros que passaram por alagamentos
com faréis acesos ou piscas funcionando.
Alexandre lembra que isso é resultado

da agua que “fecha” os circuitos e causa
curtos, danificando modulos e prejudicando
componentes eletronicos nas motos
modernas. “Nas motocicletas carburadas, o
CDI pode ser afetado”, alerta o mecanico.

Os donos de
scooters devem tomar ainda mais cuidado
com o nivel da agua, pois a entrada de ar,
nesses veiculos, fica numa posicao mais
baixa que nas motos. Além do risco ao
motor e ao escapamento, as scooters usam
cambio do tipo automatico — conhecido
como CVT, que, se ficar abaixo da linha-
-d’agua, a transmissao sera afetada, assim
como o 6leo sera contaminado.

De acordo com o
mecanico, a agua entra em partes de dificil
acesso da moto, como no interior do quadro
— 0 que pode oxidar e corroer o metal com
o passar do tempo —, danificando também
painel, farol, lanternas e piscas. A agua
também pode encharcar a espuma do
banco e, caso nao fique ao sol para secar
apropriadamente, pode deixar mau cheiro.

cidade. Entdo, esses veiculos tém
uma chance maior que os demais
de conseguir passar, mas isso nao
quer dizer que o carro ndo terd pro-
blemas”, explica.

Caso seja realmente necessdrio
que o condutor tenha de atraves-
sar uma area alagada, a dica dos
especialistas é manter a velocidade
constante, em baixa rotacdo do mo-
tor — primeira ou segunda marchas,
no caso de cAmbios manuais, ou na
op¢do manual para os automaticos
-, e s pare de acelerar quando o
veiculo sair da 4gua. Se, no meio do
caminho, o motor “apagar”, o moto-
rista ndo deve tentar dar a partida
novamente. “Isso fard com que os
captadores de ar do carro suguem
dgua, entortem os pistdes e travem
o motor, causando o que chamamos
de calgo hidraulico”, diz Paganoni.
Ele explica que esse é um problema
muito sério, que pode levar a neces-
sidade de troca do motor.

Filtros de ar e 6leo, sistema de
ar-condicionado, borrachas de ve-
dacdo, freios e sistema eletronico
também podem apresentar proble-
mas. “Imagine que, quando aciona-
mos a partida em um automovel,
‘ligamos’ cerca de 2.500 compo-
nentes, entre mecanicos e eletrd-
nicos. Depois da dgua, cada peca
com defeito provoca um efeito em
cadeia. E um prejuizo enorme para
os proprietarios; por isso, desacon-
selhamos passar por inundac¢des”,
afirma Paganoni.

COMO FICA O SEGURO?

Os sinistros de veiculos que sofre-
ram inundagdo aumentam conside-
ravelmente neste teriodo. De acor-
do com a Porto Seguro, nos dois
ultimos anos, a média de sinistros
avisados de alagamentos com in-
denizagdes integrais fica em torno
de 55% do total na época das chu-
vas intensas. A Porto Seguro, assim
como a maioria das empresas do se-
tor, oferece a cobertura compreen-
siva, que cobre prejuizos causados
por enchentes apenas se o segurado
ndo tentar passar por uma rua jd
alagada — o que é chamado de ris-
co agravado. “O seguro auto cobre

também quedas de arvore, poste
ou muro causadas pela chuva, sal-
vo quando sdo de responsabilidade
do motorista. A cobertura também

inclui a submerséo parcial ou total
do veiculo em agua doce provenien-
te de enchentes ou inundagdes, in-
clusive quando estdo no subsolo de
garagens’, explica Jaime Soares, di-
retor do Porto Seguro Auto.

Outra informag¢do importante é
que, em caso de alagamento, ndo
esta incluida, na cobertura da Porto
Seguro, a higieniza¢ao do veiculo em
situagoes de enchentes, alagamen-
tos ou inundag¢des, quando o sinis-
tro ndo atingir o valor da franquia.
“Nessa situacdo, é necessdrio que o
motorista tenha adquirido a cober-
tura adicional de higienizacdo em
caso de alagamento’, explica Soares.

HIGIENIZACAO APOS A ENCHENTE

A oxi-sanitizacdo é um dos méto-
dos indicados para a eliminagéo
dos agentes nocivos e do odor ca-
racteristico nos veiculos que pas-
saram por alagamentos. “Esse é um
processo realizado por meio de um
gerador de ozonio. Esse gés, natural
e presente na atmosfera, tem efeito
germicida e é eficiente na destrui-
¢do de virus, bactérias e fungos”, ex-
plica Henrique Mol, diretor execu-
tivo da rede de franquias Acquazero
Eco Wash, que oferece esse servico.
A oxi-sanitiza¢do ficou muito co-
nhecida durante a pandemia, pois
tem eficacia contra a covid-19.

Por ser um gés, o ozdnio conse-
gue chegar a lugares em que outros
produtos de limpeza ndo conse-
guem, inclusive penetrando nas
fibras dos bancos, tapetes, carpe-
tes, forragdes, feltros e estofamen-
tos. De acordo com Mol, na épo-
ca das chuvas, a empresa registra
aumento em torno de 20% a 30%
na procura pelo servi¢o, que custa,
em média, R$ 120 (dependendo do
tamanho do carro).

Oxi-sanitizacio
usa 0zonio para
desinfectar veiculos
que passaram

por enchentes

Em caso de
emergéncia como
alagamento,
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5G serd fundamental na revolucco
a0 mobiliaade urbana no Pais

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

uito se tem falado na imple-
M mentagdo da tecnologia 5G

no Brasil e que promete re-
volucionar o uso da internet bem além
do atual, que tem aplica¢do voltada
mais para dispositivos como celulares e
computadores.

De acordo com o Instituto Nacional
de Telecomunicagoes (Inatel), a cober-
tura da rede 4G é de 5 a 10 quilometros.
Ja a 5G atinge 50 quildmetros de distan-
cia. A nova tecnologia também permite
velocidade mais rapida, proporcionan-
do a utiliza¢do ampliada e novas expe-
riéncias em campos como a mobilidade
urbana e as cidades de forma geral.

GANHOS IMEDIATOS

O uso do sistema 5G viabiliza a imple-
mentac¢do de novas tecnologias embar-
cadas em metr0s, trens, dnibus e carros,
0 que possibilita a conexdo do ecossis-
tema de transporte urbano por meio
de inteligéncia artificial. Com isso, sera
possivel a utilizagdo dos veiculos autd-
nomos, elétricos e compartilhados de
forma automatizada, permitindo ainda
controle de velocidade, dos semaforos,
economia de energia e, principalmente,
reducio de congestionamentos.

Nesse sentido, 0 Maa$S (mobilidade
como um servico) trard mudangcas de-
finitivas na forma como as pessoas se
locomovem pelas cidades, agregando

funcionalidades aos meios de transpor-
te ja existentes e aos novos que serdo
incorporados, gerenciamento e monito-
ramento do transito e maior inteligéncia
nas formas de deslocamento.

Implementar as novas tecnologias,
sem duvida, refletird em grandes trans-
formagdes na mobilidade urbana e trard
forte impacto na qualidade de vida das
pessoas nas cidades.

DIVERSOS SETORES
Envolver os setores publico e privado
em busca do melhor caminho paraaim-
plantacdo do uso do 5G no Pais, assim
como considerar todas as ferramentas
e opgoes disponiveis no mercado mun-
dial, se faz necessario e fundamental no
processo, visto que o cendrio nacional
brasileiro demanda ampla adaptabilida-
de. Nio considerar todos os contextos
pode significar deixar o Brasil um passo
atras em relagdo aos demais paises.
Assim, a pauta tem ganhado cada vez
mais espago no contexto das discussdes
com abrangéncia nacional e internacio-
nal, como no Connected Smart Cities,
que, por meio do Connected Smart
Mobility, tem gerado amplo debate so-
bre o tema e os impactos positivos no
mercado de cidades e mobilidade.
Dentre os temas abordados, alguns
pontos no contexto de internet das coi-
sas, inteligéncia artificial, realidade vir-

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

tual e aumentada e tendéncias, como
veiculos auténomos, passam a ter papel
fundamental no tema mobilidade urba-
na e ganham destaque com a possibili-
dade de utilizacio do 5G.

EXPECTATIVA PARA 2021

O leildo 5G tem previsao para acon-
tecer no primeiro semestre de 2021
e serd a maior oferta publica de ca-
pacidade para a tecnologia mével de
quinta gera¢cdo do mundo, devendo
movimentar cerca de R$ 20 bilhdes.
De acordo com o Ministério da Eco-

Foto: Eliane Jerénimo Bueno | Necta
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nomia, o impacto na produtividade
pode atingir R$ 249 bilhoes até 2035.
Sem duvida, o tema exige maxima
acdo dos governos no desenvolvimento
de planos que considerem questdes lo-
gisticas e de financiamentos para a im-
plementagio da tecnologia 5G no Brasil.
Portanto, é fundamental entender
que os resultados dessas agdes terdo im-
plicagdes diretas no desenvolvimento
do Pais, servindo ainda para amenizar
os resultados negativos nos varios seto-
res, especialmente no da mobilidade ur-
bana, com a pandemia da covid-19.

H A APLICACAO DA
TECNOLOGIA 5G NA
MOBILIDADE URBANA TRARA
BENEFICIOS REAIS AS PESSOAS
F PROPORCIONARA UMA
LOCOMOCAO INTELIGENTE

E COM MAIS EFICIENCIA.M

Paula Faria, CEO da Necta e idealizadora
do Connected Smart Cities e Mobility
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Dicas para sua primeira viagem

Pegar estrada é bom, mas € preciso se planejar. Saiba o que fazer para sua aventura em duas rodas

uando decidiu tirar carteira de
habilitagdo para motos e com-
prou sua primeira scooter, ha
cerca de trés anos, Bruna Cassia Silva
Pereira, 31 anos, precisava chegar mais
rapidamente ao trabalho e economizar
combustivel. Mas o que ela queria mes-
mo era viajar com sua Honda PCX 150.

“Sempre gostei de pegar estrada para
conhecer lugares novos. De moto é ain-
da mais gostoso. Viajar de motocicleta,
para mim, foi libertador”, descobriu
Bruna, ap6s a primeira viagem com sua
scooter PCX, quando rodou mais de 6
mil quilometros pela regido Sul do Bra-
sil, indo até o Uruguai, no inicio de 2019.

Realmente, viajar ¢ uma das coisas
mais legais a se fazer de moto. Entretan-
to, é preciso se preparar para pegar es-
trada em duas rodas. Além de planejar
o roteiro, é importante se acostumar a
pilotar nesse tipo de via, ensina Bruna.

Antes de se aventurar até o Uruguai,
a jovem contou com a ajuda de amigos
mais experientes em viagens de moto e
também fez roteiros mais curtos para
se acostumar a viajar com sua scooter.
“Comecei com algumas viagens mais
curtas, aqui mesmo no Estado de Sao
Paulo, para pegar o jeito de pilotar na
estrada”, conta a consultora de tecno-
logia que mora em Sao Bernardo do
Campo, no ABC paulista.

Para ela, em rodovias e estradas de
transito rdpido, é preciso se posicio-
nar nas pistas de rolamento, como se
fosse um carro. “Nao da para pegar o
corredor na estrada. Tem que ficar no
meio da faixa e assumir uma pilotagem
defensiva em relagdo aos carros, cami-
nhoes e dnibus”, aprendeu Bruna.

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

MOTO “PEQUENA”

Ainda mais se for com uma moto pe-
quena, como a sua PCX de 150 cc, que
tem desempenho modesto e ndo passa-
va de 115 quilémetros por hora. “Muita
gente dizia que era perigoso, principal-
mente, por causa dos caminhdes, mas
ndo tive problemas. E preciso ter cuida-
do’, relata a motociclista.

O dentista John Hyun Won, 56 anos,
concorda. John ja teve motos grandes,
como a BMW R 1200 GS, e rodou mais
de 100 mil quilémetros em duas rodas.
Atualmente, s6 viaja com a sua scooter
Yamaha NMax 160. “Fico na pista da
direita, a 100 quilometros por hora, e
ndo tento ultrapassar aonde nido deve’,
ensina o dentista, que diz ndo ter pressa
para chegar ao destino.

“Néo é preciso ter uma BMW de 1.200
cilindradas para viajar. Na verdade, hoje,

Foto: Arquivo Pessoal

sou mais feliz e aproveito muito mais
com a minha scooter”, conta ele, que ja
foi para Angra dos Reis (R]) e também
até Ouro Preto (MG), com sua scooter
“preparada” para viagens, com bolha
maior, para desviar o vento, e um tanque
de gasolina com maior capacidade.

Afinal, outra dica importante para
quem quer viajar com uma moto me-
nor é a preocupaciao com a autonomia.
E preciso atengdo para ndo ter uma
pane seca na estrada, pois, além de ser
perigoso, ¢ infragao de transito. “Quase
fiquei sem combustivel, porque deixei
para abastecer no limite e o posto esta-
va fechado’, relembra o dentista.

Para evitar isso, Bruna sempre fazia
paradas a cada 150, 200 quildmetros,
para beber agua, esticar as pernas e ja
aproveitava para abastecer a PCX. “Via-
jei no verdo e fazia muito calor, ainda
mais com o equipamento de protegio.
Entdo, sempre que podia parava para
me hidratar e ja abastecia a scooter.

Nao tive problemas com a autonomia’,
explica ela. A jovem ainda usava um
“truque” em dias mais quentes: “Jogava
dgua nas pernas, antes de partir, para
me refrescar”, conta Bruna. Também
vale molhar a camiseta, que vai secando
com o vento na estrada e aliviando as
altas temperaturas.

PLANEJAMENTO DO ROTEIRO
Desde a aventura ao Uruguai, Bruna
pegou gosto pelas viagens de moto.
Trocou sua PCX por uma scooter
maior, a Kymco Downtown, para
ter mais agilidade e poténcia. Com a
scooter de 300 cc, Bruna viajou pelo
Nordeste e Centro-Oeste brasileiros.
Na Bahia, aprendeu a importancia
de planejar o roteiro com antecedén-
cia. Em um dos deslocamentos, Bru-
na e seus companheiros de viagem
escolheram ir por um trajeto mais
curto, porém mais demorado, e aca-
baram enfrentando uma estrada de

Com milhares de quildometros por quase 50 paises no curriculo, Pablo Berardi da cursos e guia grupos em viagens de moto.
0 experiente motociclista e instrutor nos ajudou a elaborar dicas praticas para quem quer viajar de motocicleta, confira

Gaste algum tempo estudando o roteiro e calculando as
distancias antes de entrar na estrada. Planeje sua viagem
de forma que vocé ndo pegue a via a noite e também
faca paradas em cidades a cada trés ou quatro
dias. “O corpo vai se cansando e é importante
ficar um ou dois dias sem rodar. Tanto para
descansar como para conhecer as atracoes
dos lugares por onde passa”, diz Pablo.

E comum o motociclista exagerar na mala nas
primeiras viagens. Leve apenas o essencial e
tenha roupas com tecidos tecnologicos, que ndo
absorvem o suor e secam rapidamente. Fique atento
para distribuir bem o peso das malas na moto: nao fixe
a bagagem muito alta ou de um lado s6 da moto.

Ninguém quer ter a viagem interrompida por um problema
mecanico. Por isso, faca uma revisao completa da sua moto

antes de viajar. Se algum item, como pneu ou o6leo, precisar ser
trocado em breve, providencie isso antes de pegar estrada.

Faca viagens mais curtas para se acostumar
a pilotar sua moto na estrada e “ganhar”
quilometragem. Se a viagem for muito longa,
vale até fazer um check-up com seu médico
antes: “Ja vi cancelar viagens devido a uma
dor de dente”, relata o instrutor. Pablo também
aconselha a fazer um curso de pilotagem e nao
se esquecer do equipamento de protecdo.

Muitos preparam a moto e se preparam, mas se
esquecem de um pequeno detalhe: a documentac¢ao da
moto deve estar em dia, com todos os tributos pagos. Nao
se esqueca de verificar a validade de sua CNH. “Uma dica
importante também é levar a chave reserva da moto em um
local em que ndo se vai mexer muito. Caso vocé perca a chave
original, nao tera de parar a viagem”, finaliza Pablo

terra. “Olhamos no Google Maps e
havia duas rotas: uma mais longa e
outra mais curta, de 70 quilémetros,
mas que dava trés horas de viagem.
Nio acreditamos e fomos por esse ca-
minho. A estrada de terra era muito
ruim, tivemos até que atravessar al-
guns rios”, lembra ela.

Para evitar esse tipo de problema,
vale a pena gastar um tempo plane-
jando o roteiro, ensina Pablo Berardi,
instrutor-chefe da Triumph Experien-
ce, empresa ligada a marca de motos
inglesa que oferece cursos e organiza
roteiros de viagem pelo mundo todo.

“Se a aventura for de muitos dias,
¢é importante fazer um planejamento
para ndo viajar a noite”, explica Pablo.
Segundo o instrutor, na estrada, é fun-
damental ver e ser visto. “Escolha ja-
quetas e roupas claras ou que tenham
tecido refletivo, pois muitos acidentes
acontecem porque os outros motoris-
tas nao veem a moto’, diz ele.

Alias, a escolha dos equipamentos
de protecédo é outro detalhe primor-
dial. Além do capacete, o uso de ja-
queta apropriada para motociclismo,
calga comprida e com protegio, de
preferéncia, botas e luvas sdo dicas
unanimes dos viajantes de moto.

Também é importante equipar
sua moto para levar bagagem. Insta-
lar um bat ou malas apropriadas ou
até mesmo ter esticadores e aranhas
para prender as malas. “Mas é impor-
tante distribuir bem o peso para nio
afetar a dirigibilidade”, diz Pablo Be-
rardi. Uma dica, se estiver sozinho, é
usar uma mochila impermeével (pois
pode chover na estrada) e amarra-la
no lugar da garupa.

A Triumph Experience oferece um
curso de “planejamento de viagem e
manuten¢io bésica de motocicletas”
para quem quer se preparar para uma
aventura e nos ajudou a elaborar al-
gumas dicas para quem vai fazer a sua
primeira viagem de moto (veja quadro).

Apesar de toda a preparacio, quem
se aventura em duas rodas sabe que o
imponderavel faz parte de qualquer
viagem. “Na primeira, vocé até se di-
verte com 0s perrengues e vai apren-
dendo com o tempo’, ensina o dentis-
ta John Won.

Dentista John Hyun
Won ja teve moto de
1.200 cc, mas se diz
mais feliz viajando
com sua scooter
Yamaha NMax 160.
""Hoje aproveito
muito mais o trajeto,
sem pressa para
chegar", diz.
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MaaS: integrar, calcular e mostrar

Paralere
compartilhar no
digital, acesse:

m meu artigo anterior, des-
E taquei a importancia de cen-

tralizarmos a mobilidade nas
pessoas e como a tecnologia é uma
aliada importante nesse processo.
O Mobility as a Service (mobilida-
de como um servi¢o) é um conceito
novo, mas que ja tem diversas inicia-
tivas ao redor do mundo. Hoje, quero
falar um pouco mais sobre a questdo
tecnoldgica por tras do MaaS e como
garantir que ele prospere.

MAAS E SOBRE INTEGRAR DADOS

Cada tipo de transporte, como Oni-
bus, metrd, bicicletas compartilha-
das e carros por aplicativo, é opera-
do por uma ou mais empresas. Essa
diversidade é o primeiro desafio tec-
nolégico: para que plataformas Maa$
funcionem, elas precisam integrar
os diferentes sistemas. O principal

Foto: Divulgacao Quicko

objetivo dessa integragdo é permitir
que a plataforma tenha acesso as in-
formacoes operacionais dos modais,
como posi¢do em tempo real, dispo-
nibilidade, nimero da linha (no caso
de transportes coletivos) ou mesmo
sentido do movimento.

Além da complexidade de integrar
diferentes sistemas, outro desafio é a
padronizagdo desses dados. A maturi-
dade tecnoldgica varia muito entre os
operadores: alguns ja disponibilizam
em formato GTFS (sigla para Espe-
cificagdo Geral do Feed de Transito),
o padrdo mundial; outros comparti-
lham planilhas estaticas ou ndo abrem
os dados, seja por questdes tecnologi-
cas, seja por ndo estarem convencidos
do beneficio que isso traz.

No entanto, para que uma pla-
taforma ajude, de fato, as pessoas,
nao basta ter acesso aos dados, mas

transforma-los em informagéo. De
posse de horarios dos onibus, loca-
lizagdo dos pontos e GPS dos carros,
a plataforma precisa processar tudo
isso para entregar ao usudrio uma
informacdo util: quando o proximo
onibus passa no ponto préximo a
mim? Para isso, dois grandes proces-
SOs precisam acontecer: um sistema
de roteirizagdo moderno e robusto,
capaz de calcular rapidamente mi-
lhares de combinagbes, e um enten-
dimento da necessidade da pessoa.
Na Quicko, o usudrio coloca seu
destino e tem como resposta uma
lista de opgdes de deslocamento.
Em poucos segundos, o app con-
sulta os sistemas parceiros e simula
milhares de cendrios, considerando
a integragdo de todos os meios de
transporte. Na sequéncia, lista as
melhores op¢des, levando em conta

I /A TECNOLOGIA E UMA ALIADA
ESSENCIAL AO AVANCO DA
MOBILIDADE HUMANA, PENSADA
F OFFRECIDA COMO UM
SERVICO AS PESSOAS M

Pedro Somma ¢ CEO da Quicko, startup de mobilidade urbana

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.
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critérios de preco, tempo e conforto,
como a distancia que a pessoa aceita
caminhar. Tudo isso demanda que
a tecnologia seja eficiente, rapida
e segura. Do contrdrio, o préprio
aplicativo pode demorar muito tem-
po para devolver opg¢bes ou até pa-
rar de funcionar durante o uso.

O segundo desafio importante é
conseguir mostrar opgdes relevantes
para o usudrio apds todo esse tra-
balho. E nisso que consiste o maior
valor da tecnologia das plataformas
MaaS: resumir milhares de dados e
célculos em poucas e relevantes in-
formacgoes, disponiveis na mao das
pessoas. Isso s6 é possivel a partir da
adaptagdo da tecnologia ao compor-
tamento pratico das pessoas, apren-
dido diretamente dos usudrios com
base em conversas e observagdes.

A tecnologia é uma aliada essen-
cial ao avango da mobilidade huma-
na, pensada e oferecida como um
servigo as pessoas. A abertura de da-
dos, em especial os publicos, e suas
possiveis integragdes técnicas com
sistemas privados permitem que pla-
taformas focadas na relagdo com os
usudrios transformem esse material
bruto em informagdo qualificada
para a tomada de decisdo. No entan-
to, a tecnologia sé sera realmente util
e relevante para a vida de todos se
também for pensada e desenvolvida
com base na experiéncia delas. Ndo
é sobre a tecnologia mais moderna,
mas a mais adaptada ao usuario.
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Por que o veiculo eletrificado
ainda é tdo caro no Brasil?

Carga tributaria, economia de escala e valor da bateria explicam altos precos desses carros

Por Mario Sergio Venditti

o ano passado, as vendas de

veiculos eletrificados (100%

elétricos e hibridos) deram
um salto no Brasil. Foram emplaca-
das 19.745 unidades, contra 11.858
em 2019. Esse avango representa au-
mento de 66,5%, um abismo muito
grande em compara¢do a queda de
26,2% do mercado de automoveis
de passeio e comerciais leves com
motor a combustdo. Nesse cendrio,
a pergunta que os executivos das
montadoras fazem é dbvia: se tama-
nho crescimento aconteceu com os
precos dos modelos com propulsio
eletrificada nas alturas, como seria
se eles fossem mais acessiveis?

Ha alguns fatores que explicam
os valores exorbitantes cobrados
pelos modelos eletrificados no Bra-
sil. A bateria, que antes era a vila
principal, ainda é um calcanhar
de aquiles, mas o maior empeci-
lho hoje se chama carga tributdria.
“Precisamos seguir crescendo para
nao perder o timing da evolugdo da
mobilidade elétrica no Pais”, afirma
Thiago Sugahara, vice-presidente
da Associagdo Brasileira do Veiculo
Elétrico (ABVE).

Ele conta que os impostos aplica-
dos sobre o carro elétrico ja cairam
muito no Brasil, mas poderiam me-
lhorar ainda mais. Antes, o imposto
de importagdo era de 35% e, em 2015,
foi para zero no carro elétrico e 2% no
hibrido. O Imposto sobre Produtos
Industrializados (IPI) era de 25% e,
em 2019, baixou para 9%, em média.

“O problema é que, em paises da
Europa, os veiculos com mais efi-
ciéncia energética pagam menos
impostos e, no Brasil, acontece o
oposto’, revela Sugahara. Aqui, um
automovel com motor a combustio
que percorre entre 10 e 12 quilome-
tros por litro paga 7% de IPI. Ja um
carro hibrido, que roda 25 quiléme-
tros por litro, chega a pagar até 15%.
“Seria mais coerente se o veiculo elé-
trico pagasse o mesmo IPI que um
modelo 1.0 flex”, defende Antonio
Calcagnotto, diretor de relagdes ins-
titucionais, governamentais e de sus-
tentabilidade da Audi do Brasil.

“O IPIjoga contra’, complementa
Sugahara. Para ele, cobrar mais im-
postos sobre os veiculos eletrifica-
dos é uma distor¢do. “Se houvesse
incentivos fiscais, as montadoras se
sentiriam estimuladas a fazer carros

O luxuoso seda da Lexus tem motorizacao hibrida de 299 cv de
poténcia. Ele roda 10,5 km/l na cidade e 11,5 km/l na estrada

Foto: Divulgagao Lexus
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eletrificados no Pais. E a produgéo
local seria primordial para reduzir
0s precos’, avalia.

MARKET SHARE DE 1%

Calcagnotto, por sua vez, acredita que
os carros elétricos tém poucas chan-
ces de serem feitos no Brasil. “Difi-
cilmente, as montadoras tomariam a
deciséo de fabricar pequenos volumes
longe de suas matrizes. A conta nao
fecha”, diz. “E mais viavel a producio
de automoveis hibridos devido ao uso
do etanol no motor combinado”

Com o surpreendente desempe-
nho de vendas no ano passado, os
modelos eletrificados alcangaram
1% do market share doméstico.
“Isso deveria ser levado em conta,
mas em nenhum cendrio o carro
eletrificado paga menos imposto
que o similar a combustdo. E um
erro estratégico, que ndo aquece a
industria brasileira e mantém os
precos em patamares elevados. Se
a curva subiu sem qualquer medida
do Governo Federal, imagine se ele
concedesse esse estimulo.”

O presidente da ABVE, Adalber-
to Maluf, concorda: “O mundo todo
desonera o carro eletrificado e cobra
imposto de acordo com a eficiéncia
energética. O governo chinés, por

Foto: Dri\r/uilgéga;BMVQ

exemplo, recolhe imposto, mas devol-
ve parte dele 14 na ponta”, diz. “Nao
faz nenhum sentido os automoveis
elétricos e hibridos serem penaliza-
dos com taxas maiores no Brasil”

Maluf avalia que falta ao Pais um
programa mais claro de beneficios
e incentivos ao carro elétrico. Ele
diz que o Brasil estd desconectado
com as politicas globais, afugentan-
do marcas como a Ford, que, recen-
temente, anunciou o fechamento
de suas fabricas aqui. “As matrizes
sinalizam que querem investir em
propulsao eletrificada, mas néo
apostardo no Brasil se ndo existir a
contrapartida. Cada vez mais desin-
teressadas em carros com motor a
combustido, as montadoras acabam
indo embora”, salienta.

MODELOS PREMIUM

E um ciclo vicioso. Sem vender
muito no Brasil, ndo hd larga eco-
nomia de escala. Consequentemen-
te, as marcas ndo montam em torno
de si uma estrutura de sistemistas e
fornecedores locais. “Uma coisa estd
ligada a outra. A escala derruba os
precos; porém, a nossa realidade im-
pede que o veiculo elétrico seja mais
barato. Dessa forma, continuaremos
dependendo das importagdes, com

a cotacdo do ddlar 14 em cima. Des-
se jeito, os veiculos sempre serdo ca-
ros’, completa Adalberto Maluf.

“O modelo eletrificado é uma
inovagao tecnoldgica, assim como o
computador e tantos equipamentos.
Enquanto ndo se massificar e néo
ganhar escala, sempre custard mais’,
analisa Calcagnotto.

VENCER BARREIRAS FISCAIS

Mesmo que os carros elétricos cus-
tassem menos, nao da para imagi-
nar que as versoes premium tives-
sem seus valores reduzidos (veja
quadro). A exemplo dos carros con-
vencionais, eles sdo luxuosos, tec-
noldgicos e destinados a uma parce-
la pequena de compradores.

Hoje, vencer as barreiras fiscais
¢ o maior desafio da industria para
que os carros elétricos se multi-
pliquem nas ruas. Em relagdo aos
componentes, a bateria represen-
ta de 30% a 35% do custo total do
automovel, embora seu preco tenha
caido 87% nos ultimos dez anos.
Mesmo assim, ela ainda “ajuda” a
encarecer o automovel.

“Apesar da reducdo, a bateria
continua cara’, acredita Calcagnot-
to. “Novas solucoes estdo em desen-
volvimento, mas ela ainda é pesa-

Asvendas de
carros elétricos
aumentaram
em 2020, mas
eles ainda sao
uma realidade

para poucos
compradores

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

da, ndo oferece tanta autonomia e
é fabricada por poucas empresas.”
O executivo da Audi defende que,
além do veiculo propriamente dito,
a importa¢do do equipamento deve-
ria receber incentivos governamen-
tais. E cita uma situacdo que o con-
sumidor ainda nédo viveu por causa
da idade do carro elétrico no Brasil.
“Quando a vida util de oito anos
da bateria acabar, serd necessério
importar uma nova e 0s impostos
igualmente sdo caros.”

As maiores reservas de litio — prin-
cipal matéria-prima das baterias — da
América do Sul estdo na Bolivia, no
Chile e na Argentina. Recentemente,
foram descobertas grandes quantida-
des do metal em Minas Gerais, Goias
e Ceard. “O litio brasileiro é mineral,
ou seja, ndo ¢ extraido dos salares,
caracteristica capaz de aumentar o
potencial de armazenamento de ener-
gia’, revela Maluf, da ABVE. Com
isso, a formagdo de um polo de fabri-
cacdo de baterias para carro elétrico
poderia depender menos do material
que vem de fora, gerando economia
nas etapas do processo.

Mas, apesar da descoberta de
mais essa riqueza, a fabricacdo de
automoveis no Brasil em larga esca-
la ainda parece um sonho distante.

Veja quais sao os trés carros eletrificados mais caros do Brasil

O modelo da marca alema é vendido em duas versoes: cupé
e roadster. O motor desenvolve 374 cv de poténcia

0O motor do SUV elétrico da Mercedes rende o equivalente a

408 cv de poténcia e proporciona autonomia de 440 quilometros

Foto: Divulgagao Mercedes-Benz

* Em breve, publicaremos uma rela¢éo com os precos aproximados de todos os veiculos eletrificados do Brasil
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