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Por que carro eletrico polui
menos que a combustao

Mesmo emitindo dioxido de carbono durante sua producao,
veiculo movido a bateria € menos agressivo ao meio ambiente
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Por Mario Sérgio Venditti
lguns paises estdo fechando o cerco contra o motor a combustio e ja
A estabeleceram o prazo de proibi¢do da venda de veiculos que agridem
o meio ambiente. Com a medida, se escancara o caminho para os vei-
culos elétricos, que ndo emitem gases poluentes na atmosfera.

Isso quer dizer, entdo, que o automoével com propulsao 100% elétrica
néo polui de jeito nenhum? Néo é bem assim. O veiculo elétrico precisa
ser analisado em dois momentos. Quando ja esta nas ruas rodando, de
fato, tem a vantagem de ser amigavel ao meio ambiente. “Ele ndo despeja
gases poluentes nem sequer possui escapamento’, afirma Gustavo Noro-
nha, diretor de eletromobilidade da Associa¢do Brasileira de Engenharia
Automotiva (AEA).

Mas é preciso fazer uma analise mais ampla e observar também a etapa de
produgio do automovel. “Na linha de montagem, as emissdes de dioxido de
carbono [CO,] estdo presentes”, diz Noronha. Ainda assim, o carro elétrico
leva vantagem sobre o equipado com motor convencional.

Um estudo da Universidade Tecnoldgica de Eindhoven (Holanda) apon-
tou que ele é menos poluente também no processo de produgdo. A fabrica-
¢do dos veiculos elétricos e a combustio é praticamente idéntica. A energia
necessdria para a manufatura nao muda. O que altera é justamente o compo-
nente que suscita as maiores duvidas: a bateria.
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“O carro zero-quildmetro é entregue com o tanque vazio, ao passo que o0 mo-
delo elétrico recebe a bateria completa, cujo desenvolvimento causa emissoes.
E preciso avaliar, porém, como se da a geragdo de energia para fazer e carregar
a bateria, de acordo com o pais de fabrica¢ao’, atesta Diogo Seixas, fundador
da Atlas, startup de mobilidade elétrica de Santa Catarina e diretor de compo-
nentes da Associac¢do Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE).

Ele conta que, no Brasil, 85% da energia vem de fontes renovaveis e,
desse montante, 72% sdo limpas. “Aproximadamente, 60% provém de
recursos hidricos, 10% sao edlicos, 2% sao derivados do sol e o restante
surge da biomassa — renovavel, mas ndo limpa. Os outros 15% da gera-
¢do de energia sdo oriundos do petréleo e do carvdo”, enumera.

Seixas, que estuda o assunto ha muitos anos, é enfatico: “Como no
Pais a energia elétrica vem de fontes limpas e renovaveis, podemos dizer
que, sim, o carro elétrico polui bem menos”, decreta. A conta é simples.
“O CO, liberado durante a fabricagio serd compensado com sobras ao
longo de toda sua vida 1til sem poluir o ar. Nunca mais o carro elétrico
vai gerar gases toxicos. O automdvel com motor a combustio, por sua
vez, sempre precisara queimar combustivel fossil para funcionar. E s6
piora com o tempo, em fun¢do do desgaste do motor”, explica.
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Fontes limpas sdo aposta para
aumentar eficiencia dos motores

Energias solar e edlica poderao deixar veiculos elétricos ainda menos poluentes em breve

Foto: Getty Images

linha de montagem de auto-
moveis elétricos em paises
como a China ainda utiliza a
matriz energética “suja” das usinas

No futuro, a energia
gerada pelo vento

e pelos raios solares
sera uma forte aliada

de carvao para a geragdo de ener-
gia. Ao menos, essas instalagoes
localizam-se em regides isoladas,
sem a concentragdo de pessoas.
Mas Diogo Seixas afirma que é
uma tendéncia global a limpeza da
energia, cada vez mais extraida de
fontes solares e edlicas. “O excesso
de liberagdo de CO, na natureza —
que provoca aquecimento global
- precisa ser estancado. Os paises
estdo migrando rapidamente para
as fontes limpas”, defende.

Segundo estudos realizados pela
organizagdo Transport and Environ-
ment (T&E), com sede em Bruxelas
(Bélgica), os modelos elétricos feitos na
Europa emitem quase trés vezes menos
CO, que similares a gasolina ou diesel.

O levantamento conclui que, mes-
mo no pior dos cendrios, um carro
com propulsao elétrica fabricado na
China e dirigido na Polonia apre-
senta niveis 22% menores de CO,
que o a diesel e 28% em relagdo ao
a gasolina. Na outra ponta, ou seja,
na melhor das hipéteses, um carro
elétrico feito e conduzido na Suécia
emite 80% menos CO, que o a diesel
e 81% menos que o a gasolina. Ha
outros indicadores: o Tesla Model 3,
por exemplo, emite 65% menos ga-
ses poluentes em compara¢ao a um
Mercedes-Benz Classe C.

“Isso acaba com o mito de que
dirigir um carro elétrico prejudica
mais o meio ambiente que um mo-
delo a combustao”, depde Lucien
Mathieu, analista de transporte e
mobilidade da T&E. A entidade pre-
vé que os beneficios dos carros elé-
tricos aumentardo na Europa. Até

para o desenvolvimento

do carro elétrico
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regides do mundo”
Apesar de ainda néo ter uma

cagdo, a fim de avaliar os impactos
no clima. “O Brasil tem uma chan-

judicial a0 meio ambiente”, salienta.
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Por um ar mais limpo

guiu chegar a um combustivel reno-
vavel. Juntar as duas forgas é o cami-
nho mais coerente”, analisa.

so, com tecnologias antigas e mo-
tores poluentes.”

Embora a maijor parte da energia
brasileira seja gerada por hidrelé-

Na Europa, um
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de participa¢do no abastecimento
da frota nacional de veiculos leves,
o que corresponde a redugdo de 80
milhoes de toneladas de CO,.

Diogo Soares reconhece que o
etanol polui menos e a plantagio de
cana absorve maiores quantidades
de CO,. Ainda assim, acredita, ele
estd longe de ser um combustivel re-

Além da nova fonte de energia,
Schaan afirma que as partes mo-
veis do carro elétrico sdo dez vezes
mais duraveis, contribuindo para a
reducdo de danos na hora do des-
carte de pecas e fluidos. A férmula
¢é simples: menos prejuizo ao des-
cartar componentes é igual a pre-
serva¢do do meio ambiente.

similar a gasolina

80% menos
CO,que um
movido a diesel

Fonte: Transportation
and Environment
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Por Patricia Rodrigues

ais econdmico para rodar e
M para manter, melhor dirigibili-

dade e, principalmente, bené-
fico para o meio ambiente. Este tltimo
ponto é, sem duvida, o que mais move
o empresario Rodrigo de Almeida ao
levantar, cada vez mais, a bandeira do
veiculo elétrico ndo s6 como alternativa
mas como necessidade. “Defender um
carro que néo polua e fomentar a gera-
¢do e o abastecimento de uma energia
limpa sdo a minha parte para deixar um
legado para as geragdes futuras’, explica
o também vice-presidente da Associa-
¢d0 Brasileira dos Proprietarios de Vei-
culos Elétricos Inovadores (Abravei).

A preocupagio ambiental sempre
existiu e seu entusiasmo diante do modal
ndo poluente tem sido crescente desde
2015, quando utilizou pela primeira vez
uma bike elétrica para rodar nas ruas da
capital paulista. Por essa época, depois
de um test drive com 0 BMW i3, se en-
cantou definitivamente com o modelo.
Porém, um carro elétrico ainda ndo cabia
no bolso. “Com o fim do imposto de 30%
e depois de alguns incentivos fiscais, dei-
xei de lado de vez os modelos a combus-
tao e consegui, no ano seguinte, negociar
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a compra de um BMW i3”, lembra.

A experiéncia se mostrou tao vantajo-
sa que, ao trocar de carro, a opgao sem-
pre foi pela versdo elétrica. Em seu ter-
ceiro veiculo dessa categoria, Almeida foi
o primeiro proprietario no Brasil de um
Chevrolet Bolt, em margo do ano passa-
do. Apaixonado por essa tecnologia, a es-
colha se deu pela relagdo custo-beneficio
— para ele, a melhor oferta disponivel no
mercado nacional. “Percorri 533 quilo-
metros com uma so carga e fui referéncia
de uso porque a autonomia do Bolt é de
500 quilometros’, conta.

Em menos de um ano, o agora mo-
rador de Brasilia ja realizou sete viagens
para Sao Paulo. Na capital federal, tem
muita facilidade em abastecer: a cidade
possui 60 pontos publicos gratuitos, fora
o0s comerciais. “A recarga urbana néo é
problema. Mas gostaria muito de poder
pagar por ela nas estradas, em que ainda
falta infraestrutura. Por isso, as paradas
tém que ser muito bem calculadas?”

CONDUGAO MAIS CUIDADOSA

Para Almeida, o carro elétrico promove,
ainda, uma dire¢do bem mais consciente.
“Dispensa aceleracio desnecessdria, até
mesmo porque o objetivo é poupar a ba-
teria’, explica. Com isso, ele acredita que
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Rodrigo de
Almeida:
""Nosso maior
objetivo é
deixar um
legado para
as geracoes
futuras'

o modelo néo deva ser considerado um
hibrido na cotago dos valores de seguro.
“Com veiculos 100% elétricos, as pessoas
rodam de forma mais cautelosa e dificil-
mente acontecem sinistros.”

Outra grande vantagem é antecipar as
frenagens, o que desgasta menos as pas-
tilhas dos freios. “As do meu carro estio
novas, pois uso muito pouco os freios,
e ndo tenho gastos com trocas de dleo,
filtros e fluidos e outras manutengdes’,
detalha. “As duas que fiz [10 mil e 20 mil
quilémetros] foram para o rodizio de

Este material é produzido pelo Media Lab Estadao.
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“Cada proprietario deve ser um
embaixador da sustentabilidade”

Rodrigo de Almeida estd em seu terceiro elétrico. Vice-presidente da Abravei luta por mais incentivos

pneus e inspecio, a custo zero. Isso nao é
nenhuma vantagem para o pds-venda de
concessionarias tradicionais.”

De acordo com o vice-presidente da
Abravei, embora o uso do veiculo elétri-
co ja esteja amplamente difundido em
outros paises, no Brasil ainda soa como
“disruptivo” - o que talvez explique os
poucos incentivos & mobilidade elétrica,
ndo so6 para a venda mas também para
a produgdo local de veiculos movidos
100% a energia limpa. “O modelo a com-
bustdo é uma tecnologia defasada em

Foto: Arquivo Pessoal

outros paises, mas que estd ‘encolhendo,
inclusive para exportagio’, comenta.
Porém, como o carro individual ain-
da deve ser usado por um bom tempo, o
vice-presidente quer mesmo é que todos
conhecam um modelo que néo polua,
facilmente abastecido com uma recarga
de baixo valor. “As pessoas estdo avida
para saber como funciona. Por isso, neste
momento ainda embrionario do veiculo
elétrico, cada proprietario tem que se
um embaixador para divulgar todos o
beneficios dessa nova mobilidade”
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Plataforma divulga dados sobre
acidentes nas rodovias federais

Indice de ocorréncias foi menor que em 2019, mas niimero de vitimas fatais se manteve

Por Daniela Saragiotto

o inicio deste més de feverei-
N ro, foi divulgado o balango das
ocorréncias totais nas rodovias
federais brasileiras no ano passado.
Os dados constam do Painel da Con-
federagdo Nacional dos Transportes
de Consultas Dindmicas de Acidentes
Rodoviarios, plataforma que possibili-
ta consultas de acidentes entre 2007 e
2020, de acordo com diversos filtros,
como por regido, tipo de ocorrén-
cia, entre outros. No total, as rodovias
federais brasileiras registraram, em
2020, 63.447 acidentes, representando
uma queda de 5,9% em relacio a 2019,
quando foram contabilizadas 67.427
ocorréncias. O nimero de mortes
foi de 5.287, quase o mesmo de 2019
(5.332 ¢bitos, redugio de apenas 0,8%,
na comparagdo com 2019), indicando
que, embora tenha havido uma queda
em 2020, os acidentes foram mais letais.
De acordo com Vander Costa, pre-
sidente da Confedera¢do Nacional dos
Transportes (CNT), essas estatisticas,
especialmente as de vitimas fatais, re-
velam a necessidade de investimentos
efetivos em infraestrutura rodovidria,
formacio dos condutores e ampliagdo
de campanhas educativas com foco na
seguranca no transito. “Reduzir o nd-
mero e a gravidade dos acidentes ro-
dovidrios é promover o transporte no
Pais, com beneficios claros a economia
e asociedade. Assim, desenvolver agoes
voltadas a melhoria das condi¢oes via-
rias, a capacita¢do dos motoristas e a
seguranca veicular sdo as melhores es-
tratégias para a superagio desse grave
problema’, afirma Costa. Confira, ao
lado, os destaques do levantamento.

0 EMBAIXADOR

NO BRASIL, EM 2020, FORAM 63.447 ACIDENTES, NAS RODOVIAS FEDERAIS, COM 5.287 MORTES

Distrito Federal
registra cinco vezes
mais acidentes por

100 km que a
média nacional
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Parana é o Estado onde mais
ciclistas morreram no ano
passado: foram 25 obitos, ou
10,5% do total de 237 ciclistas
mortos em rodovias federais
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Rodovias da Regiao Nordeste
sao as que mais matam no Brasil,
respondendo por um terco das
mortes nas rodovias federais,
totalizando 1.730 vitimas fatais,
ou 32,7% do total, no Pais

Nordeste é a
regidao com maior
numero de mortes
de motociclistas,
contabilizando 746
obitos em rodovias
federais na regiao

Estado de Minas Gerais é o
primeiro no ranking em mortes

e acidentes nas rodovias
federais, com 717 dbitos e o total
de 7.103 acidentes (13% do total
de mortes e acidentes)

Regioes Sudeste e Sul do Brasil concentram
as rodovias federais responsaveis por 31%

e 29,1%, respectivamente, de todos os
acidentes do ano passado. Foram 16.060
ocorréncias na regiao Sudeste e 15.078 na Sul

[T E Urgente integrar © aeroporto
de Guarulhos a rede de transportes

integracdo do aeroporto de Gua-
A;ulhos a rede metroferroviaria
e Sdo Paulo voltou & ordem do
dia por causa de bem-vindas iniciativas
recentes dos governos federal e paulis-
ta. E tema da maior relevancia para a
mobilidade urbana da regido metropo-
litana e, inexplicavelmente, esta pen-
dente ha muitos anos.

Em novembro de 2020, o ministro
da Infraestrutura, Tarcisio de Freitas,
concluiu o processo sobre a ligacdo en-
tre os terminais de passageiros e a Linha
13, do governo de Sdo Paulo, por meio

Foto: Arquivo Pessoal

de um sistema chamado People Mover,
e decidiu que tal ligacdo deve fazer parte
dos deveres contratuais da concessiona-
ria do aeroporto, a GRUAIrport.

No final de janeiro, em uma reuniao
que ocorreu no Palacio dos Bandeirantes
com o governador Jodo Doria e o presi-
dente da GRU (e dirigentes da Agéncia
Nacional da Aviagéo Civil), foi fixado o
prazo de até o fim de marco deste ano
para inicio das obras. Sdo 6timas noticias.

O People Mover é um moderno
sistema de trens elétricos de média
capacidade, usado para interligar

MAIS COMODIDADE AOS
PASSAGEIROS NA PRINCIPAL
PORTA DE ENTRADA DO PAIS. I ;.,%%v

Flaminio Fichmann, arquiteto e urbanista, é diretor e coordenador do Grupo EI
de Mobilidade Urbana da Associacao Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE)

aeroportos a rede de transportes em
muitas metrépoles.

Nos principais aeroportos do mundo,
0 passageiro sai da area de desembarque,
entra num People Mover conectado a
uma estacdo de trem ou metrd e, em pou-
co tempo, chega ao centro da cidade.

O People Mover previsto em Guaru-
lhos oferecera a mesma comodidade, na
maior porta de entrada e saida do Brasil.

Em Sao Paulo, os passageiros poderao
usar varios meios de transporte, acessar
o Expresso Aeroporto, da Linha 13, na
Esta¢do da Luz, e, com o People Mover,

M PEOPLE MOVER OFERECERA
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Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

descer diretamente nos terminais de
embarque do aeroporto, um percurso
que podera ser feito em 50 minutos, com
conforto e confiabilidade.

Hoje, o passageiro que opta pela Li-
nha 13 da CPTM tem de fazer uma de-
sagradavel baldeagdo: sair do trem com
suas malas, descer até uma plataforma
e esperar um Onibus a diesel, que per-
correra apenas 1 ou 2 quildmetros na
sempre lotada Rodovia Hélio Smidt, até
chegar aos terminais, atrasando o per-
curso em mais de 25 minutos.

Essa lacuna desestimula o passagei-
ro a usar a Linha 13, comprometendo
um plano de expansido no qual o Estado
investiu R$ 2,3 bilh6es. Ameaca tam-
bém a proposta inicial de um servigo de
trens de alto padrio, com despacho das
bagagens na Esta¢ao da Luz.

Instada a resolver o problema, a
GRUAirport fez uma concorréncia no
ano passado para escolher o fornece-
dor do People Mover.

O primeiro colocado - com 6tima
nota técnica e o melhor preco - foi um
consorcio liderado por uma empresa
brasileira, a gaticha Aerom, detentora da
tecnologia Aeromovel, que, desde 2013,

opera, com toda seguranga, um sistema
similar no aeroporto de Porto Alegre.

A GRUAirport, porém, hesita em
fechar o contrato com a ganhadora na-
cional de seu proprio certame, o que
alertou as autoridades.

Para o governo federal, é funda-
mental que o People Mover seja ins-
talado o quanto antes e pelo vencedor
da concorréncia, pois tal custo sera
abatido da outorga devida pela con-
cessionaria. Portanto, quanto menor o
preco, melhor. Além de ser um sistema
seguro, com manutengio simples e pe-
¢as fabricadas no Brasil.

O impasse, ao que tudo indica, esta
perto de uma solugdo. E o que todos
esperamos.

A moderniza¢do do aeroporto de
Guarulhos interessa a todos, inclusive &
GRUAIrport, mas, principalmente, ao
seu maior cliente: os passageiros e fun-
ciondrios do aeroporto.

E um projeto que favorece o trans-
porte publico nio poluente. E, enfim,
um jogo de ganha-ganha, cujo desfecho
aperfeigoard a mobilidade sustentavel em
toda a Grande Sdo Paulo. Nao ha mais
tempo a perder.

Este material é produzido pelo Media Lab Estadao.
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Q PESQUISA
Estudo inédito revela perfil =
dos usuarios de bikes eletricas

Sexo masculino, branco e quarentao: publico ainda é elitista, reflexo do preco

ma ampla pesquisa sobre ESTUDANDO O PUBLICO o equipamento (87%) e na sua relagao
U uso de bicicletas elétricas Feita com mais de 400 usudrios desse  com a cidade (78%). “Também é mui-

feita no final do ano pas- meio de transporte, a pesquisa tracou  to evidente a satisfacdio com o uso da a média de idade
sado revelou que a maioria das um perfil das pessoas que utilizam a  bike elétrica, uma vez que a maioria é de 42 anos, mas
pessoas (56%) que, hoje, se loco-  bike elétrica para lazer ou locomogdo  desses usuarios declara que indicaria a faixa etaria dos
movem com o equipamento para didria. Em comum, a maior parte des- o0 equipamento para seus amigos e fa- usuarios varia entre
trabalhar ou estudar, antes, se des- sa amostra declarou ter sentido me- miliares (9,3 de certeza numa escala 22 e 79 anos
locava com um automével. O estu-  lhora na qualidade de vida ap6s usar  de 0 a 10)”, afirma Guth. (D.S.)

do, inédito no setor, foi feito pela
Alianc¢a Bike e o Laboratdrio de
Mobilidade Sustentavel da Univer-
sidade Federal do Rio de Janeiro
(Labmob/UFR]J) e concluiu, tam-
bém, que as vendas tém crescido

de forma continua ao longo dos Veja o perfil de quem compra, seus motivos, quanto gasta e quais sao os beneficios e desafios da pratica

ultimos anos: foram 25 mil unida- . o imagem: Getty Images
des comercializadas no balanco de '
2019, com uma elevacio média nas \ 76% ciclistas do género a maior parte dos entrevistados declarou
vendas de 34% entre 2016 e 2019. masculino e feminino; 74% declaram- renda familiar que varia entre 5 e 10 salarios minimos (27%),

De janeiro a junho de 2020, fo- -se brancos, pardos, 1% preto, 5% seguido da faixa de mais de 10 salarios minimos (22%)
ram importadas 7.427 bicicletas amarelos e nao responderam . . ,
clétricas, nimero 28% superior em 15% dos compradores declararam ter investido ateé
relacio ’ao ano anterior. Somam.- os usuarios consultados sao \’ RS 3 mil na bicicleta, desembolsaram entre RS 3 mil e

de 19 Estados do Brasil, mas a maioria é residente na RS 6 mil, entre RS 6 mil e RS 9 mil, 4% mais de RS 9 mil
regiao Sudeste (74%) e 61% de toda a amostra moram e nao responderam a questao
no Estado de Sao Paulo

-se a esse montante a producio e a
montagem, no mesmo periodo, de
8.350 bicicletas elétricas (2.409 na
Zona Franca de Manaus e 5.941 em
outras localidades do Pais). “Esses
equipamentos estdo faturando uma
fatia do mercado dos automoveis.
Quando os impostos e tributos cai-
rem, uma frente que temos traba-
lhado fortemente, as vendas vao su-
bir ainda mais”, afirma Daniel Guth,
diretor executivo da Alianca Bike.

sobre os motivos para comecar a usar
. uma bicicleta elétrica, 32% responderam “suar ou cansar
menos”, seguidos de “enfrentar subidas mais facilmente”
(22%) e chegar mais rapido (18%) ao destino

59% dos entrevistados usam a bicicleta
elétrica para se deslocar até o local de sua atividade
principal (trabalho ou estudo)

do total de pessoas que usam
a bike para se deslocar até sua atividade principal,
56% antes usavam carro, transporte coletivo e
bicicleta convencional

sobre os aspectos que
desmotivam o uso da bicicleta elétrica, 50% alegam “nao
ter ciclovias e ciclofaixas suficientes”, seguidos de que
declararam “nao ter lugar adequado para deixar a bike”

9666

* Fonte: Alianca Bike

Q EMBAIXADORA

E possivel ser sustentavel e também
manter um veiculo na garagemy?

s dilemas entre ser e ter e entre ~ TRANSPORTE PUBLICO risco para a proliferacio da covid-19.  MENOR EMISSAO DE CNHs
o o individual e o coletivo ttm  Olhando mais de perto, em nossametré- Ao mesmo tempo que muitas pessoas  As mudangas na forma de as pessoas

sido cada vez mais vividos e pole, essa situacdo também tem uma tra-  estdo estudando e trabalhando em suas  se deslocarem nas cidades parecem ter
debatidos pela sociedade. No ano pas-  jetdria parecida. Dados do levantamento  casas, hd um aumento no uso do auto-  vindo para ficar e vdo se tornar cada
sado, com a chegada da pandemia do  Viver em Séo Paulo: Mobilidade Urbana,  mavel (seja proprio, seja alugado, seja  vez mais sofisticadas. Segundo levan-
novo coronavirus, essas ponderagdes  realizado em 2020 pela Rede Nossa Sdo  téxi, seja por aplicativos) em decorréncia ~ tamento da drea de veiculos do Itat
passaram a ser feitas de maneira mais ~ Paulo, em parceria com o Ibope, revelam  desse receio de utilizar transporte pi-  Unibanco, desde o advento da ‘uberi-
contundente em muitos aspectos da  que, comparada a 2019, a utilizagdo de  blico durante a pandemia. Com isso,a  zagdo, em 2014, o nimero de emissao
nossa vida, como a mobilidade urbana.  6nibus para deslocamento caiu de 47%  micromobilidade - trajetos mais curtos  de carteiras de habilitacao por ano caiu

Com o continuo avanco de novos mo-  para 35% e, no caso de trens e metr, 0 entre pontos locais — e a intermodalida- ~ 30% até 2017. Nao a toa, o mesmo le-
dais de transporte e diante do cendrio  percentual foi de 19% para 13%.Nomes-  de — quando se utiliza mais de um meio ~ vantamento aponta que, hoje, entre ter
atual de distanciamento social impos- ~ mo periodo, o uso da bike triplicou,e 0  aolongo do trajeto — sdo alternativas que e néo ter automdével, um em cada qua-

to pela quarentena, que deve perdurar ~ deslocamento a pé deu um salto de 6%  estdo ganhando cada vez mais adeptos.  tro brasileiros escolheria solugoes de
ainda por boa parte de 2021, pessoas  para 15%. Esses indices se referem a par- A nova configuragio também tornard  compartilhamento de carro.

em diversos paises estdo abrindo mao  cela da populagio que precisa continuar ~ necessério revisitar os modelos de sub- A tendéncia, a partir de 2021, pare-
de ter carro préprio e optando por uti-  se locomovendo no transporte publico  sidio ao transporte publico no futuro  ce apontar para o uso de transportes
lizar servigos compartilhados de bikes ~ para ir e vir do seu local de trabalho. proximo, que ja esta sendo afetado pela  individuais, como bikes, para trajetos
comuns e elétricas, patinetes e até mes- Isso se deve, em parte, a limitagio da  baixa arrecadagdo com a queda de pas-  mais curtos, e patinetes e bicicletas

mo carros — servi¢o consolidado em  capacidade e ao tempo gasto no deslo-  sageiros, colocando em risco a qualidade  elétricos, para distdncias um pouco
alguns paises da Europa e que agora  camento com o transporte coletivo, que,  do transporte publico para quem mais  maiores. Isso fard com que o préprio
comega a chegar ao Brasil. neste Ultimo ano, se tornaram fatores de  faz uso dele. conceito de deslocamento, de traba-
lho e até mesmo de sustentabilidade
passem a ser fatores importantes no
processo de decisdo para a compra de
um veiculo. Somada a esses conceitos,

A MICROMOBILIDADE E AINTERMODALIDADE a disponibilidade de novas solucdes,

como o compartilhamento de carros Parat!ﬁ: e
~ ~ 1étri iad compartithar no
SAO ALTERNATIVAS QUE ESTAO GANHANDQO CADA 5o et podor ser o ol da batan. | leital, acesse:
¢a no novo relacionamento do indi- ;

VEZ MAIS ADEPTOS AO REDOR DO MUNDO. H viduo com csse bem que acaba por

Luciana Nicola ¢ superintendente de relagoes institucionais, na sociedade brasileira: liberdade de
sustentabilidade e empreendedorismo do Itat Unibanco deslocamento a que prego?

Foto: SM2 Fotografia

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

Este material é produzido pelo Media Lab Estadao.
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0 PLANEJAMENTO URBANO

m 23 de fevereiro, o Connec-
E ted Smart Cities & Mobility,

iniciativa da Necta que fo-
menta o tema por meio de uma
plataforma e diversos eventos ao
longo do ano, realiza o Encontro
Regional Salvador, na Bahia, para
debater sobre as iniciativas e es-
tratégias de cidades inteligentes
na cidade. A edi¢do conta com a
parceria da SPIn Solu¢oes Publi-
cas Inteligentes e marca a abertura
da agenda de eventos regionais da
plataforma para 2021, em todas as
capitais do Brasil.

O encontro acontece ao vivo, em
formato virtual, e reunird diversos
especialistas no assunto. A pro-
gramacdo ira abordar indicadores
de desenvolvimento da cidade, no
contexto do Ranking Connected
Smart Cities, e a apresenta¢do do
Plano Diretor de Tecnologias da
Cidade Inteligente (PDTCI) de Sal-
vador, lang¢ado no inicio de 2020,
que transforma a cidade na primei-
ra capital brasileira a ter um docu-
mento do tipo.

“Somos a principal plataforma
do ecossistema de cidades inteli-

Connected

Evento Nacional
01 a 03 de setembro

de 2021

Temporada de Call for Papers
até 19/02, participe!

Inscricoes gratuitas para os
26 Eventos Regionais, acesse o site:

evento.connectedsmartcities.com.br

Realizacao

gentes e mobilidade urbana no Bra-
sil e fomentar esse tema da forma
mais abrangente possivel faz todo
sentido para o nosso trabalho. Os
encontros e outras atividades per-
mitem que o debate e as boas pra-
ticas para cidades e mobilidade
urbana alcancem mais municipios.
E, assim como em Salvador, tere-
mos uma agenda importante nas
demais capitais e o envolvimento
de vérios atores com atuag¢io no de-
senvolvimento mais sustentavel das
cidades”, disse Paula Faria, CEO da
Necta e idealizadora do Connected
Smart Cities & Mobility.

TRABALHO PARA A SOCIEDADE
Vitor Amuri, so6cio e diretor de
projetos da SPIn Solugées Publicas
Inteligentes, representante do Con-
sorcio Salvador Smart City, enfatiza
que o desenvolvimento das cidades
precisa refletir os anseios da popu-
lagdo e, por meio das tecnologias,
servem de ferramentas para melho-
rar a qualidade de vida.
“Buscamos, em Salvador, inter-
pretar esses anseios da populacio,
organiza-los de um modo racional,

Eventos Paralelos

. -

AIRCONNECTED

Parceiro Oficial de Midia
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levando em consideragdo todos os
potenciais e limitagdes da cidade,
definindo objetivos e metas para
um horizonte de 30 anos, de modo
a maximizar continuamente seis
‘propositos de sustentabilidade’, in-
timamente ligados aos objetivos do
desenvolvimento sustentavel”, diz
Amuri. Sdo eles: atratividade, bem-
-estar, coesdo social, preservacio
do meio ambiente, resiliéncia e uso
responsavel dos recursos. “Nos pro-
ximos anos, todos os investimentos
da gestao publica da cidade em tec-
nologia serdo massivos, devendo,
necessariamente, se inspirar nesses
propdsitos”, completa.

INDICADORES

Salvador se destacou no Ranking
Connected Smart Cities, que avalia
as cidades em 11 eixos e 70 indica-
dores. “A capital baiana melhorou
12 posicoes em 2020, na compara-
¢do com o ano anterior, com des-
taque para mobilidade, urbanismo,
governanca, empreendedorismo e
tecnologia e inovagdo. Como toda
cidade brasileira, ela ainda possui
pontos a evoluir, e o desenvolvi-

Este material é produzido pelo Media Lab Estadao.
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mento do seu 'Plano Diretor de
Tecnologias da Cidade Inteligente'
¢ um dos seus principais aliados”,
enfatiza Willian Rigon, sécio, di-
retor comercial e de marketing da
Urban Systems.

Participam do evento Ivan Euler
Pereira de Paiva, diretor de resilién-
cia da Secretaria Municipal do Meio
Ambiente e Desenvolvimento Sus-

Regidao do Comércio, que abrigara o primeiro bairro inteligente de Salvador

Especialistas apresentam plano
de cidades inteligentes na Bahia

Iniciativa que acontece em Salvador abre a agenda de acoes da 7¢ edicao do evento
nacional Connected Smart Cities & Mobility, que serd realizado entre1° e 3 de setembro

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

Foto: Prefeitura de Salvador | Valter Pontes
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tentavel de Salvador; Claudio Mal-
tez, diretor técnico da Companhia
de Governanca Eletronica (Cogel);
e Igor Calvet, presidente da Agéncia
Brasileira de Desenvolvimento In-
dustrial (ABDI).

As inscrigdes sdo gratuitas e po-
dem ser feitas pelo link: evento.con-
nectedsmartcities.com.br/eventos-
-regionais.

Conheca
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