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Assim como outras marcas,
Mercedes-Benz desenvolve
projeto de carro autonomo,
batizado de Vision
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T ecnologias do futuro que
estardo nos veiculos elétricos

Estudos de novos dispositivos deverao deixar automoveis
com propulsao elétrica ainda mais evoluidos

Por Mario Sergio Vendiitti

quisa e tecnologia em relacao aos automoveis com motor a combustao.

Mas eles ainda tém pela frente um campo ilimitado de desenvolvimen-
to de inovacdes, que ajudardo a mudar o futuro da mobilidade. “Muitos recur-
sos complementares e convergentes ainda estdo por vir para ser instalados nos
veiculos com motorizagdo elétrica’, adianta Diogo Seixas, fundador da Atlas
Power, startup de mobilidade elétrica de Santa Catarina e diretor de compo-
nentes da Associa¢do Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE).

Um dos estudos mais bem encaminhados é o carro auténomo. A auto-
magio é dividida em niveis que vdo de 0 a 5. O 0 depende 100% da agdo
do motorista, mas ja apresenta dispositivos, como sensor de ré para evitar
batidas no carro de tras e controle de velocidade que emite um som quando
o automovel estd muito acelerado.

O nivel 1 incorpora o controle de cruzeiro adaptativo (ACC), sistema eletro-
nico que mantém a velocidade predefinida na estrada, aumentando a seguran-
¢a do motorista. Se o sensor detectar que o veiculo da frente se encontra mais
lento, o0 ACC, automaticamente, se ajusta para impedir uma eventual colisio.

O nivel 2, além de reprogramar a velocidade de acordo com o carro
adiante, pode desviar e até parar o veiculo. “Ele acelera ou freia de maneira
uniforme de acordo com o automével da frente, mas ainda é o motorista
que estd no comando do carro’, afirma Seixas.

O s veiculos elétricos representam um grande avango em termos de pes-
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SISTEMA COMPREENDE O QUE ACONTECE AO REDOR

No nivel 3, o veiculo comega a “entender” o ambiente, identificando a proxi-
midade de pedestres, ciclistas e animais. Nele, os carros conseguem executar
algumas operagdes com limitagdes, como percorrer uma estrada a uma de-
terminada velocidade. Cabe ao motorista assumir o comando se o carro ficar
desgovernado, uma vez que ele nio é configurado para esse tipo de situagio.

A interveng¢do humana é bem menor no nivel 4 de condugédo auténoma.
“O veiculo faz tudo sozinho, mas em regides delimitadas, como em um
bairro especifico’, revela Seixas. “Aqui, o ‘robozinho’ que conduz o veiculo
consegue interpretar a sinalizagdo das ruas”

O nivel 5 permitird que o motorista seja um mero passageiro, ocupando
o tempo do percurso em uma reunido de trabalho ou usando o computa-
dor. O automdvel serd capaz de reconhecer o buraco na rua, ler as placas de
transito e até buscar o dono no escritdrio, bastando programar o endereco
de destino pelo celular. O carro nem precisara de volante ou pedais, que
podem ser substituidos por um assistente de voz.

Pedro Bentancourt, diretor de assuntos externos e relacdes governamen-
tais da Nissan, faz uma comparagio interessante. “Os carros autdonomos
mais evoluidos serdo como aquele robozinho que aspira o p6 da casa sem o
comando humano. Quando estiver sem carga, ele se movimentara sozinho
até o eletroposto para ser recarregado’, diz.

CONTINUA NA PAG. 2

INOVACAO
Mobilidade
urbana
integrada: bom
para cidades

e usuarios
PAG.9

e 17 a 21 de maio.

100% online
e gratuito!

PNME

Plataforma Nacional
de Mobilidade Elétrica

Foto: Prefeitura de Campos | Rafael Peixoto



' GUIA DO PRIMEIRO CARRO
~ ELETRICO OU HIBRIDO

CORREALIZACAO @ Q b (QVQRj oo

) BOSCH & PNME

Plataforma Nacional
de Mobilidade Elétrica

Baterias desses veiculos atuardio
como novos geradores de energia

No futuro, automouveis elétricos poderao trabalhar como fornecedores para residéncias e aparelhos

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

Nissan Leaf ja tem
sistema V2H, que
pode repassar
energia elétrica
para residéncias
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uitas montadoras avancam

no desenvolvimento de car-

ros elétricos totalmente au-
tobnomos, que tém permissao para ro-
dar apenas como projetos piloto. Sua
utilizacdo dependerd de fatores como
mudangas de legislacdo de cada pais,
mas estados americanos como Ca-
liférnia, Arizona, Texas e Nevada ja
estdo criando leis proprias para colo-
ca-los nas ruas, quem sabe?, em 2025.

“E dificil precisar uma data, por-
que os 50 estados dos Estados Uni-
dos possuem legislagoes diferentes,
alguns sdo mais progressistas; outros,
mais conservadores. Sera necessaria a
autoriza¢do de cada um deles para o
automovel rodar no pais inteiro”, ava-
lia Seixas. “Uma coisa é certa. Quan-
do o mundo todo migra para uma
tecnologia, nao tem mais volta.”

A automacio do nivel 5 é apenas
uma das possibilidades de evolugio
dos veiculos elétricos. Eles também
permitirdo o compartilhamento em-
barcado. Equipados com chaves digi-
tais, os carros serdo deixados nas ruas
depois de guiados por motoristas que
completaram seus deslocamentos. O
usudrio seguinte pode abrir o veiculo
e fazer o pagamento do tempo de uti-
lizagdo por um aplicativo.

O carro elétrico sera uma fer-
ramenta rentdvel nos periodos de
ociosidade, quando o proprietario
cumpre seu expediente de traba-
lho, por exemplo. “Hoje, os mais
jovens ndo desejam ter automo-
vel — preferem usa-lo quando ne-
cessdrio. Nesse contexto, o com-
partilhamento do carro elétrico
é uma Otima solu¢do”, diz Seixas.

NOVOS HABITOS DE CONSUMO

Futuramente, montadoras e conces-
siondrias deixarao de lucrar tanto
com a venda e a manutencido dos
automoveis. Por isso, o carro elé-
trico ajudara a mudar os habitos de
consumo com novos modelos de
negocio, como planos de assinatura
com chaves digitais — que poderédo

ser QR Code ou aplicativos. Isso
permitira que o dono alugue seu
carro para terceiros.

Outro estudo é o do robotaxi,
unido do carro autdbnomo com o
compartilhamento e jd em testes
pela marca americana Tesla. Nele, o
proprietario deixa o automodvel do
nivel 5 disponivel quando nio estd
sendo usado. Ao receber uma soli-
citagdo, o carro — programado com
dados como posigdes geograficas e
horarios - vai sozinho até a casa da
pessoa que fez a chamada. “Sdo ma-
neiras de fazé-lo trabalhar para vocé
e de se pagar’, ressalta Seixas.

Em paralelo a esses recursos, esta
caminhando a passos largos a tec-
nologia 5G, que, além de mais rapi-
da, permitird a comunicagio entre
carros e transito. Um exemplo: um
semaforo, quando estiver entrando
na luz amarela, enviard um sinal ao
automovel que se aproxima, aler-
tando-o sobre necessidade de ini-
ciar a frenagem. Ele se comunicara
com os carros de trds para que tam-
bém reduzam a velocidade.

“Sera o fim dos engarrafamentos
e os deslocamentos serdo feitos em
menos tempo’, vislumbra Pedro Ben-
tancourt, da Nissan. Mas faz a ressal-
va: “Talvez essa comunicacio entre

veiculo e entorno nio seja possivel
ainda com a tecnologia 5G. Devemos
esperar a 6G”.

As baterias dos carros elétricos
também servirdo de fornecedores
de energia a estabelecimentos, re-
sidéncias e uma série de aparelhos.
Na tecnologia V2L (vehicle to load),
o veiculo pode mandar energia a ou-
tro carro e equipamentos, como TV,
fornos elétricos e ar-condicionado.
Marcas como Audi, Honda, Hyundai
e Kia ja tém planos de instalar o V2L
em alguns de seus modelos.

ENERGIA NO HORARIO DE PICO
No sistema V2H (vehicle to home),
a bateria é transformada em unida-
de de energia movel, capaz de gerar
corrente elétrica para uma residén-
cia ou determinadas 4reas. Ja o V2G
(vehicle to grid) é mais amplo, por-
que o carro envia a energia de volta
arede elétrica - operagdo que ainda
ndo é permitida no Brasil. “Seria
uma 6tima alternativa nos horarios
de pico de consumo”, afirma Diogo
Seixas. “Além disso, a velocidade da
entrega de energia proveniente da
bateria é maior que a de uma ter-
moelétrica”

No Reino Unido, existem projetos
bem adiantados em que, ao devolver

Foto: Divulgacao Nissan

energia a rede, o usudrio ganha cré-
ditos das administradoras. “Os carros
elétricos sdo grandes acumuladores
de energia e, daqui a 20 anos, ajuda-
rdo a resolver possiveis gargalos de
fornecimento. Depende de uma in-
fraestrutura com redes inteligentes,
que ainda néo temos no Brasil”, sa-
lienta Bentancourt.

Os carros elétricos do futuro po-
dem apresentar outra forma de ar-
mazenar energia, além das baterias,
geralmente, instaladas no assoalho.
Segundo Diogo Seixas, as células fo-
tovoltaicas se mostram como solu¢ido
altamente eficiente. “Os automoveis
tém poucas dreas Uteis para a instala-
¢do de painéis solares; por isso, é um
desafio captar mais energia em menos
espago’, revela.

Modelos com superficies planas
no cap0, no teto ou na tampa do
porta-malas, como os sedis, sdo ca-
pazes de incorporar as placas sola-
res com mais facilidade. H4a muitos
paises em que as pessoas deixam
seus carros estacionados nas ruas,
viabilizando o armazenamento da
energia vinda da luz solar, que é
limpa e gratuita”, afirma Seixas.

INDUCAO MAGNETICA NAS ESTRADAS
Outra fonte de energia pesquisada
em paises como Japdo e China é o
carregamento de bateria wireless. “Se
os smartphones tém, por que o carro
elétrico néo teria?”, pergunta Gustavo
Noronha, diretor de eletromobilidade
da Associagdo Brasileira de Engenha-
ria Automotiva (AEA). “Nessa tecno-
logia, uma das pistas das principais
rodovias é dotada de indugdo magné-
tica. Quando o carro passa por ela, a
bateria se recarrega e, depois, o moto-
rista sera cobrado por essa carga.’

Noronha destaca mais duas “re-
volu¢des” que, inevitavelmente, che-
gardo aos carros elétricos: a evolu-
¢do das baterias e 0 menor tempo de
recarga, que mudard a relagdo com
a autonomia. “Estudos de desenvol-
vimento energético sinalizam que as
baterias diminuirao de tamanho, for-
necerdo mais energia e levardo menos
tempo para recarregar. Isso trard mais
seguranca e durabilidade”, assinala.

Além disso, outros materiais pode-
rao compor a bateria do veiculo elé-
trico, que, hoje, contém litio, grafite,
niquel, cobalto e manganés. “Novos
elementos, como grafeno, niébio e si-
licio, podem aumentar de duas a cin-
co vezes a eficiéncia do componente”,
completa Noronha.

Tecnologia 56
permitira que
automoveis

se comuniguem
entre si e também
com placas de
sinalizacio de
transito. Isso
evitara, por
exemplo, que
motoristas fiquem
parados em um
semaforo vermelho
ou que formem
gargalos no transito
das cidades
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do motociclista

tem que ser da cabeca aos pes

A lei obriga apenas o uso do capacete, mas também é importante utilizar
equipamentos de protecao em outras partes do corpo para circular de moto

e acordo com o Co6-

digo de Transito

Brasileiro, o unico

equipamento de pro-
tecdo obrigatério para piloto
e passageiro de motocicletas
é o0 capacete com viseira ou
6culos protetor. Embora a lei,
publicada em 1997 e reforma-
da recentemente, determine
também ser preciso usar ves-
tuario de protecdo, conforme
as especificacdes do Conselho
Nacional de Transito (Con-
tran), até hoje o 6rgao nao de-
finiu o vestuario padrio para
circular de moto.

Apesar de nio estar na lei,
€ mais que recomendavel que
os ocupantes da moto utilizem
equipamento de prote¢io em
outras partes do corpo, além
do capacete na cabeca, é claro.
Afinal, segundo estatisticas do
Departamento de Seguranca no
Transito dos Estados Unidos, um
motociclista tem 27 vezes mais
chances de se ferir ou morrer em
um acidente viario do que um
motorista de automével. Portan-
to, é preciso se proteger.

Claro que, além de obrigaté-
rio, o capacete é fundamental
para a seguranca do motoci-
clista. “O equipamento precisa
ser homologado, com selo do
Instituto Nacional de Metro-
logia, Qualidade e Tecnologia
(Inmetro), estar dentro do pra-
zo de validade e corretamente
afivelado ao pescoco”, reforca o
instrutor de pilotagem do Cen-
tro Educacional do Transito
Honda em Recife (PE) Guten-
berg Santos Silva.

Mas ele se une ao coro de
especialistas e estudiosos ao
afirmar que seguranca dos mo-
tociclistas vai além da cabeca.
“Também é importante vestir
jaqueta com protecdes, luvas,
calca de tecido resistente e cal-
cado fechado, de preferéncia de
cano alto”, afirma Gutenberg.

LESOES EM MEMBROS SUPERIORES

Em caso de queda ou acidente
com motocicleta, lesdes nas
extremidades superiores re-
presentam parte significativa

Foto Getty Images

das lesdes sofridas pelos mo-
tociclistas. Essa foi a conclu-
sdo de um abrangente estudo,
publicado em marco no jornal
oficial da Sociedade Interna-
cional de Cirurgia Ortopédica
e de Traumatologia (Sicot).

Ao analisar registros de pa-
cientes internados no chama-
do Trauma 1, que recebe os ca-
sos mais graves, entre 2002 e
2013 em hospitais dos Estados
Unidos e de Israel, o estudo
concluiu que 47,5% dos moto-
ciclistas acidentados tiveram
alguma lesdo nas extremida-
des superiores, ou seja, dos
ombros aos dedos das méos.

Dentre as lesbes mais
comuns estdo a fratura na
mao (25,5%) e no antebraco
(24,7%). Médicos e cientistas
que conduziram a pesquisa

concluiram que, “além das leis
obrigatérias de uso de capa-
cete, defendemos o desenvol-
vimento de equipamentos de
seguranca com foco especifico
na prevencio de lesdes nas ex-
tremidades superiores”.
Mesma opinido é corrobo-
rada por Jorge dos Santos Silva,
vice-presidente da Sociedade
Brasileira de Ortopedia e Trau-
matologia. “Maos sdo partes
muito sensiveis do nosso cor-
po. Fraturas e lesdes sio de di-
ficil recuperacio e podem dei-
xar sequelas no que se refere a
sua funcao”, afirma o médico,
que também é diretor clinico
do Instituto de Ortopedia e
Traumatologia do Hospital das
Clinicas na capital paulista. “A
principal vantagem da luva é
minimizar danos na pele e te-

Motociclista tem

acidentes viarios
do que motoristas
de automdvel. E
preciso se proteger

Fonte: Departamento
de Seguranca no
Transito dos EUA

47,57 dos
motociclistas
acidentados
tiveram

Fonte: Sociedade
Internacional de

Cirurgia Ortopédica e de
Traumatologia (Sicot).
Estudo realizado entre 2002
e 2013 em hospitais dos
Estados Unidos e de Israel

cidos da mao”, acrescenta.

Embora nio pilote moto, o
traumatologista recomenda o
uso de equipamentos de pro-
tecdo. “Além da luva, jaqueta
e calca de tecido resistente e
cal¢ados reforcados podem
evitar lesbes mais graves em
caso de quedas”, conclui.

Com experiéncia no aten-
dimento a vitimas de transito,
como motociclistas e ciclistas,
Jorge dos Santos Silva faz uma
ressalva quanto ao uso de equi-
pamentos de protecdo para
quem circula por avenidas e
ruas das grandes cidades. “Res-
peitar as leis de transito, obe-
decer aos limites de velocidade
e a sinalizagdo é a melhor ma-
neira de se evitar um acidente.
O respeito é o melhor equipa-
mento de seguranca”, finaliza.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

DICAS PARA SE PROTEGER

CAPACETE

Escolha capacete
homologado pelo Inmetro
e que fique justo, mas
nao apertado, na sua
cabeca. Dé preferéncia
aos modelos integrais
(fechados] que também
protegem o queixo. Ajuste
a cinta jugular de forma
gue o equipamento fique
firme no pescoco.

JAQUETA

Existem diversos modelos
para motociclismo, com
precos que variam de

R$ 250 a R$ 2.000. Escolha
um em tecido resistente
a abrasao, como o
tradicional couro ou

ainda a cordura. Jaquetas
precisam ter protecoes
internas nos ombros,
cotovelos e nas costas.

LUVAS

Talvez um dos
equipamentos mais
renegados pelos
motociclistas, as luvas
sao fundamentais para
protecao em caso de
quedas. Afinal, quando
caimos, instintivamente
colocamos as maos no
chao. Adquira uma feita
em tecido resistente e
com protecoes para

as falanges.

CALCAS

Caso nao queira rodar com
calcas de cordura ou couro,
mais pesadas e quentes,
existem jeans com tramas
reforcadas com kevlar.

As calcas jeans para andar
de moto também trazem
protetores nos joelhos e
podem ser boa opcao para
vestir no dia a dia.

CALCADOS

Para rodar diariamente,
uma bota de cano alto
resolve. Mas, se vocé
circula em rodovias ou vias
de transito rapido, invista
em bota com protecoes

no calcanhar e na canela

e bico reforcado.

0 CARRO MAIS VALORIZADO DO MERCADO
TAMBEM VALORIZA SUA SEGURANCA.

Sistema de freios ABS com

Distribuicdo Eletrénica da Forca (EBD)

Freio de estacionamento
com AUTO HOLD

Sistema de Controle de Tracdo (TCS)

Airbag de cortina e airbags frontais
e laterais para motorista e passageiro
dianteiro

#48 No transito, dé sentido a vida.

Sistema de monitoramento de ponto
cego (BSD)

Controle Eletrénico de Estabilidade (ESC)

QUALIDADE, TECNOLOGIA E DESIGN
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Summit Mobilidade Urbana discute
a transicao para uma nova cidade

Evento, marcado para acontecer entre os dias17 e 21 de maio, serd online e totalmente gratuito

om programacgao intensa e
C duragio de cinco manhis, o

Summit Mobilidade Urbana
2021 tem como tema “Transicdo
para uma nova cidade”. Diante da
pandemia, as pessoas, de modo
geral, fizeram o que parecia im-
provavel: transferiram o escritorio
para casa, alteraram o jeito de se
locomover, assim como mudaram
o modo de utilizagdo dos espacos
publicos. Ainda nédo se sabe como
sera quando a pandemia acabar,
mas uma coisa é certa: as cidades
ndo serao mais as mesmas.

No evento programado para
acontecer de 17 a 21 de maio, sem-
pre a partir das 9h, totalmente
online, as discussdes serdo acerca
de tendéncias, mobilidade ativa,
seguranga, tecnologia, transporte
publico e como as cidades preci-
sam se modificar para atender a
essa nova demanda.

Entre as apresentacdes de casos,
estdo confirmados Carlos Moreno,
professor na Universidade Paris 1
Panthéon Sorbonne, Mariana Al-
meida, superintendente da Funda-
¢do Tide Setubal, Marcel Porras,
diretor de Sustentabilidade do De-
partamento de Transporte de Los
Angeles, e Carlo Ratti, especialista
em mobilidade com pesquisa reali-
zada no Massachusetts Institute of
Technology (MIT).

O primeiro dia, dedicado a ten-
déncias, especialistas convidados

2 SUMMIT

MOBILIDADE

URBANA 2021

irdo falar, com base em histéricos
mundiais, o que pode ser feito para
ajudar o transporte ptblico. Um
dos confirmados para o painel é o
prefeito do Rio de Janeiro, Eduardo
Paes. Direto da Califérnia, diretor
de Sustentabilidade do Departa-
mento de Transporte de Los Ange-
les, Marcel Porras, farad a palestra
“Mobilidade, Equidade e o Futuro
das Cidades: as ligoes de Los Ange-
les”. O especialista trard um pano-
rama de como aquela cidade mo-
dificou para ser mais democratica,
sem tirar os olhos do futuro.

MOBILIDADE ATIVA MAIS FORTE
Na terca-feira, 18, a discussdo sera
sobre a pandemia e como ela for-
taleceu a mobilidade ativa, além da
integrac¢do da bilhetagem e a cartei-
ra digital nos transportes.
Planejamento urbano é o assun-
to do terceiro dia, que tera como
abertura a apresenta¢do de Carlos
Moreno. Ele vai abordar o caso que
ficou conhecido como “Cidade de
15 Minutos”, sobre a adequac¢io ur-
bana da capital francesa, e defende

Para lere
compartilhar no
digital, acesse:

a proximidade
entre moradia e
demais atividades.

No mesmo dia,
a discussdo sera em
torno da desigualdade
territorial e social, como o urbanismo
e a mobilidade podem auxiliar as pes-
soas a viverem melhor e tornar as ci-
dades mais inclusivas. Para a discusséo,
Mariana Almeida fara apresentacio
sobre colaboragdo e desenvolvimen-
to territorial, com exemplo do Jardim
Lapena, na Zona Leste de Sdo Paulo.
Depois, o debate continua com pesqui-
sadores, arquitetos e urbanistas.

O painel de quinta-feira, 20, vai
tratar de sustentabilidade, emissao

de poluentes e uso de recursos, como
estimular a troca da frota brasileira

por uma matriz mais sustentavel, ele-
trifica¢do, como garantir que o cres-
cimento da mobilidade venha acom-
panhado por aumento na seguranga
dos deslocamentos, quais tecnologias
podem ajudar a seguranga do usudrio
e do condutor nos diversos modais.
Para encerrar a semana, o evento

vai discutir automacéo, compartilha-
mento e as transformagoes tecnold-
gicas que aconteceram nos ultimos
anos e que ainda vém por ai. Ainda
na sexta-feira, Carlo Ratti fard apre-
sentagdo com ideias e sugestdes para
uma cidade melhor.

Informacdes atualizadas e inscri-
¢Oes gratuitas podem ser feitas no site
summitmobilidade.estadao.com.br.

Q EMBAIXADOR

mpactos da pandemia No
transporte publico sobre trilnos

Para lere
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s reflexos da pandemia da

covid-19 sdo percebidos em

todas as esferas da sociedade
e no setor de mobilidade néo ¢ dife-
rente. Levantamento da Associacdo
Nacional dos Transportadores de
Passageiros sobre Trilhos (ANPTri-
lhos), divulgado ao final de margo,
mostra que a redugdo de 1,6 bilhdo
de passageiros dos trens urbanos
e metros no Brasil em 2020 gerou
queda de receita de R$ 8 bilhoes. E
uma situagdo que deve piorar com o
agravamento da pandemia.

Pode parecer estranho falar da re-
dugio no nimero de passageiros no
transporte publico enquanto vemos
trens, metrds e Onibus lotados. Ape-
sar de a aglomeragao ser um agra-
vante na propagacdo da covid-19,
a solu¢do do problema da superlo-
tacdo exige uma série de medidas,
com trés frentes preponderantes:
subsidio para o transporte publico;
recuperac¢io da confian¢a dos usua-
rios; e medidas de longo prazo para
gerar um sistema mais eficiente.

O subsidio ¢ um ponto emergen-
cial para manter o transporte publico
operando. Com um modelo gerido, na
maior parte, por concessdes privadas,
as despesas (e o lucro) das empresas
do setor, geralmente, sdo remuneradas

pelas passagens vendidas. Essa queda
no numero de passageiros gera uma
situagdo extremamente dificil para
essas empresas, com os altos custos de
infraestrutura necessaria (principal-
mente, no caso do Metro).

CUSTO TOTAL DOS USUARIOS

Ao falar de subsidio, é preciso enten-
der que essa é uma questdo mais pro-
funda que o momento emergencial e
considerar que existem varias realida-
des no Brasil. Em Sdo Paulo, parte da
tarifa é subsidiada, mas ha grandes ci-
dades que ndo tém nenhum incentivo
do Poder Publico e o transporte passa
a ser um custo, totalmente, dos usua-
rios, na contramao do que acontece na
maior parte dos paises desenvolvidos,
como os Estados Unidos e a Europa,
em que a média do subsidio da tarifa é
de, pelo menos, 50%.

A segunda questdo é recuperar a
confianga do usudrio por meio de so-
lugdes inovadoras. Apesar de haver
varias medidas que vém sendo ado-
tadas, como alcool em gel e a obriga-
toriedade do uso de méscaras, ja exis-
tem algumas solu¢des que melhoram
a saude das pessoas, como filtros dos
equipamentos de ar-condicionado
dos trens, metros, VLTs e 6nibus, que
captam e eliminam 99% das bactérias

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

e dos virus (inclusive o coronavirus).
Algumas cidades do mundo ja comega-
ram a avangar, como Londres (Inglater-
ra), que estd implementando esse tipo
de filtro em todo o transporte publico.

GESTAO INTEGRADA

Terceiro ponto é mais complexo e de
longo prazo, pois o transporte publi-
co no Brasil ja tinha uma série de pro-
blemas mesmo antes da pandemia. E
essa situacdo deve ser enfrentada. Nas
regides metropolitanas, por exemplo,
a gestdo do transporte publico deve-
ria ser conjunta entre as cidades para
incentivar o uso de forma integrada
e atender os usudrios com mais efi-
ciéncia, facilidade e ganho de tempo
no deslocamento. Tudo isso somado

A O SUBSIDIO E UM
PONTO EMERGENCIAL PARA
MANTER O TRANSPORTE
PUBLICO OPERANDO.

Pierre-Emmanuel Bercaire,
diretor-geral da Alstom Brasil

a investimentos para expandir a ma-
lha metro-ferroviaria. A cidade de
Sdo Paulo, que se destaca em termos
de mobilidade diante de outras capi-
tais do pais, tem entre 3 e 4 quild-
metros de metr6 para cada 1 milhdo
de habitantes, enquanto a Cidade
do México possui 10, Barcelona, 25,
e algumas cidades chinesas contam
com mais de 30 quilémetros.

Ou seja, apesar da pandemia, te-
mos muito espaco para desenvolver
e melhorar o transporte publico.
Como ponto positivo, o Brasil conta
com um parque industrial moder-
no e empresas dispostas a construir
parcerias solidas com o Poder Pu-
blico para avancar em infraestrutu-
ra, transporte e mobilidade.

Foto: Divulgacao Alstom

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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Novo CTB pressiona proprietarios

Por Daniela Saragiotto

tualmente, o indice de proprie-
A tarios de automaoveis que aten-

dem aos chamados de recall no
Brasil atinge, no maximo, 40% do total
de veiculos com defeitos detectados.
Uma importante mudan¢a no novo
Codigo de Transito Brasileiro (CTB),
em vigor desde o dia 12 de abril, é a
promessa de mudar essa realidade e
trazer mais seguranga ao nosso tran-
sito. De acordo com o Departamento
Nacional de Transito (Denatran), o
recall ndo atendido apds um ano da
notificagdo passara automaticamente a
ser incluido no Certificado de Registro
e Licenciamento do veiculo, e este s
podera ser regularizado com base na
comprovagio do reparo.

Ou seja: quem ndo comparecer ao
recall serd impedido de fazer um novo
licenciamento, o que certamente ird
dificultar uma possivel venda do carro.
“A expectativa é que o indice suba dos
atuais 40% para algo entre 80% e 90%,
que é o padrio internacional’, explica
Luiz Carlos Moraes, presidente da As-
socia¢do Nacional dos Fabricantes de

Atual legislacao impedird licenciamento
de veiculos com reparos pendentes

Veiculos Automotores, em coletiva logo
que iniciaram os trabalhos para pleitear a
inclusdo do tema nas alteragoes do CTB.

IDADE DO AUTOMOVEL CONTA
De acordo com Joao Irineu Medeiros,
diretor de seguranca veicular da As-
sociagdo Brasileira de Engenharia Au-
tomotiva (AEA), quanto mais novo o
automovel, maior o indice de compa-
recimento a um recall. “Néo ha pesqui-
sas sobre o tema, mas 0 que notamos é
que, no caso dos veiculos mais antigos,
os proprietarios vao perdendo o vin-
culo com as concessiondrias, que sdo
uma espécie de ponto de contato para
os reparos’, explica. Mas nada justifica
a decisdo de se colocar em risco e aos
demais, incluindo pedestres, ja muito
prejudicados com os altos indices de
acidentes de transito, tendo em vista
que as montadoras comunicam seus re-
calls de forma massiva a sociedade.
Medeiros vé a mudanca na legis-
lagdo de transito como positiva, uma
vez que 0 Denatran assume o compro-
misso de comunicar aos proprietarios
da necessidade do reparo, com base
em seu banco de dados de condutores.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

“D4 um peso diferente ser intimado
a comparecer a um recall por uma
autoridade de transito. Além disso,
o responsavel sera informado que o
nio comparecimento no periodo de
um ano impedira um novo licencia-
mento do veiculo, o que, acredito,
ird criar uma cultura de atendimen-
to aos recalls”, afirma.
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indice de comparecimento a recalls no Brasil ainda é baixo

a comparecer aos recalls

Foto: Getty Images
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Embora nao
esteja nos registros do Departamento
de Protecao e Defesa do Consumidor
(DPDC), o primeiro recall que se tem
noticia no Brasil foi em 1970, quando a
Ford convocou 50 mil proprietarios do
modelo Corcel 1969 para consertar um
erro de montagem da caixa de direcao,
que acabava causando desgaste
irregular nos pneus.

Alguns recalls
foram motivados por incéndios, caso
do Onix, lider de vendas da Chevrolet
no Brasil. No final de 2019, surgiram
relatos de modelos que pegaram fogo e
a montadora encontrou um defeito no
software de gerenciamento do motor, que
aumentava a pressao e a temperatura
da camara de combustao e provocava
a quebra do bloco. Com isso, o fluido
vazava em alta temperatura, causando
um incéndio. Foram convocados mais de
19 mil veiculos com motor 1.0 turbo, e a
Chevrolet anunciou que recompensaria
com um Cruze os proprietarios dos
veiculos que pegaram fogo.

Em 2010,
a Toyota estava investigando problemas
de aceleracdo involuntaria em veiculos
na América do Norte e encontrou uma
falha no proprio pedal do acelerador.
Por aqui a historia se repetiu, mas de
causa diferente: a montadora comprovou
que o tapete era o “culpado”, e a troca
do acessorio em 107 mil automoveis
resolveu a assustadora situacao.
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[[IVantagens e beneficios

do transporte sob demanda

ma frase recorrente de quem
U trabalha com transporte publi-
co é que ‘a mobilidade vai mu-
dar mais nos préximos dez anos do
que mudou no dltimo século. Quan-
do olhamos para o que aconteceu
com taxis e similares ap6s a chegada
dos servigos de ride haling, os aplica-
tivos de carona, nao ¢ dificil imagi-
nar. A transformacio do transporte
urbano como um todo passara por
um caminho parecido. E terd impac-
to para além dos préximos dez anos.
Um dos fios condutores dessa mu-
danca serd o transporte coletivo sob
demanda, algo que ja é realidade em
algumas poucas cidades do Pais, mas
ainda longe da escala que podemos
alcangar. Para quem ainda ndo conhe-
ce, 0 transporte coletivo sob demanda
funciona de uma maneira muito pare-
cida com os servicos de ride halings:
0 passageiro solicita a sua viagem por
meio de um aplicativo; o veiculo chega
no horario indicado; assim como nos
apps de carona, é possivel acompanhar
alocalizacio em tempo real; e também
agendar a viagem com antecedéncia.
O trajeto tem grande flexibilidade. O
pagamento ¢ feito pelo app, poupando
tempo e ganhando praticidade - e sem
troca de dinheiro, algo importante em
tempos de coronavirus.

SERVICO PORTA A PORTA

Ha vantagens para todos os envolvi-
dos no processo. Para os passageiros,
além da praticidade de um servico
quase porta a porta, a viagem sai bem
mais em conta que os aplicativos de
carona, tempo de viagem menor e
conforto maior. Para o operador, é
uma maneira de poupar recursos,
ja que os veiculos s6 rodam quando
hé demanda, o que é muito util para
bairros com pedidos sazonais e ndo
é necessario ir a um bairro ou regidao
em que néo haja chamadas.

E também uma maneira de atrair
mais passageiros para das linhas fi-
xas ou alimentar estacoes de troncais,
trens e metrds — um operador parceiro
do Moovit na Australia quadruplicou
seu numero de passageiros nos servi-
¢os sob demanda em dois meses. E,
para o Poder Publico, é uma maneira
de reduzir o impacto do numero de
carros nas ruas, sem excluir morado-
res das redes de transporte.

Importante lembrar também de
possiveis varia¢des, como servigos
de shuttle sob demanda para gran-
des empresas ou universidades ou,
ainda, servicos com veiculos adap-
tados para pessoas com mobilidade
reduzida, conhecidos no exterior
como paratransit.

VEICULOS AUTONOMOS
Pensando na mobilidade para os
proximos 100 anos, ¢ importante
pontuar que os servigos de transpor-
te sob demanda abrem importante
frente para os veiculos autonomos.
E uma discussio que ainda ndo ga-
nhou tragédo no Brasil, mas algumas
cidades europeias e asidticas terdo
frotas de robotéxi, ja a partir do ano
que vem, que funcionardo de uma
forma muito préxima da do trans-
porte sob demanda: chamada de
veiculo por app, rotas flexiveis para
que o passageiro chegue mais rapido
e um servico continuo e adaptavel.
Sim, parece uma visdo distante,
mas nem tanto. Ainda que olhemos

para o futuro, estamos no presente,
e alguns obstaculos tém que ser su-
perados para chegar l1a. Do ponto de
vista legal, ainda faltam arcabougcos
juridicos para alguns aspectos do
transporte sob demanda - e, mais
ainda, para veiculos autbnomos. Le-
gisladores, Poder Publico e socieda-
de precisam se engajar na discussdo
sobre a mobilidade do futuro proéxi-
mo, antes que esse futuro chegue e
nao estejamos preparados.

TRANSPORTE PUBLICO INCLUSIVO
Ha ainda gente importante no se-
tor que vé esse desenvolvimento de
novas tecnologias e novas formas
de mobilidade como competicio,

M 2\ \OBILIDADE URBANA VA/
MUDAR MAIS NA PROXIMA DECADA
DO QUE NO ULTIMO SECULO. i

Pedro Palhares ¢ gerente-geral do Moovit no Brasil

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.
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e ndo como oportunidade. A mu-
dan¢a vira intensa e, em breve,
entdo, devemos nos planejar para
fazer parte dela.

A frase faz sentido: a mobilidade
urbana vai mudar mais na préoxima
década do que no ultimo século.
No entanto, algo seguird da mesma
maneira: transporte publico é para
todo mundo, para levar todos aos
seus locais de trabalho, de estudo,
etc. e deve ser inclusivo. O trans-
porte coletivo sob demanda é uma
maneira de levar beneficios a mais

passageiros e, consequentemente,
trazendo mais receita ao operador
e reduzindo o impacto no transito
das cidades.

Foto: Divulgacao Moovit
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Conheca a gasolina da Stock Car

Fundamental para alto desempenho dos veiculos, combustivel tem de ser melhor e mais eficiente
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Por Alan Magalhdes
o ultimo 10 de abril, um sa-
N bado de sol, dia oficial de cui-
dar do automével, muitos de
nds paravamos no posto para aquela
lavagem caprichada e completar o
tanque do carro. E nessa hora bate
a duvida: comum, aditivada ou pre-
mium? No mesmo dia, acontecia
mais uma cena cotidiana na pista
de testes da GM, em Cruz Alta (SP),
quando mais um Chevrolet Cruze
entrava no tragado infinito do cam-
po de provas. Mas nio se tratava de
um Cruze qualquer.
Era o Chevrolet Cruze Stock Car da
Equipe Lubrax/Podium, que utilizava
a pista infinita de 4.300 metros, usada

GASOLINA, ETANOL, INJECAO

O automobilismo sempre foi uma pla-
taforma de desenvolvimento de com-
ponentes que acabam sendo utilizados
nos carros de rua, pois, nas pistas, as so-
licitages sdo enormes. E, para se chegar
a quase 300 km/h em altissima rotacao,
poderiamos imaginar que o carro usasse
uma gasolina especifica para competi-
¢Oes ou de avido. Nada disso.

A Stock Car brasileira comegou
em abril de 1979, utilizando modelos
Opala 4.1, abastecidos com gasolina
comum, comprada no posto mais pro-
ximo do autédromo. Com a proibicio
das corridas durante a crise do petro-
leo no final da década de 70, o esporte
se reinventou no Festival do Alcool,
em 7 de setembro de 1979, quando to-

Foto: Rodrigo Guimaraes | Divulgacao
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normalmente para testes de consu- das as categorias nacionais passarama  ¢do 807, normatizava as gasolinas de  lina da Stock Car é a mesma que vocé  Velozes carros
mo de combustivel, certificagio do utilizar dlcool comburente. E assim foi ~ uso automotivo, classificando-as em  adquire nos postos BR Petrobras. “A BR ~ daStock Car
sistema de escapamento e o0 que mais  até o final dos anos 90. comum e premium. Com a experién-  Distribuidora enxerga a Stock Car como :tel:ml:lagasohna
nos interessa: velocidade maxima. E o Em 2001, ja com carros mais mo-  cia adquirida nas pistas, no desenvol-  grande plataforma de impulsionamento  podium idéntica
Chevrolet Cruze Stock Car da Lubrax/  dernos, a Stock Car estreava o motor  vimento e fornecimento para as equi-  de suas marcas, tanto é que, pelo sétimo  aoferecida nos

iﬂ Podium quase chegou a 300 km/h: V8 a gasolina, que aposentou o velho6  pes Willliams e BMW na Férmula 1,  ano consecutivo, a Petrobras Podium ¢ o~ Postos em todo
296,4 km/h para ser mais exato. cilindros em linha. O combustivel foi ~ a Petrobras apresentava sua gasolina  combustivel oficial dos carros da catego- o Brasil

O piloto Julio Campos queria mais:

a opcdo até 2008, antes de ser trocado

Podium, de octanagem equivalente as

ria’, afirma Leonardo Burgos, diretor de

Cercade “Infelizmente, um pequeno apéndice  pelo etanol, em 2009, junto com outra  superpremium europeias. desenvolvimento de negdcios e marke-
litros aerodinamico dianteiro quebrou. Se- mudanga significativa: a troca do car- Nao foi dificil a escolha da Podium  ting da BR Distribuidora.
de gasolina nao, teriamos chegado aos 300 km/h,  burador pela inje¢do eletrdnica. como gasolina oficial da Stock Car Pro Nas 12 etapas de 2021, estima-se

Podium serao
utilizados nas

comentou. Como se percebe, cada
detalhe num momento desse faz a di-

DISPONIVEL ALI NO POSTO

Series, cuja parceria se iniciou em 2015.
Além da alta octanagem, o teor de en-

que 180 mil litros do combustivel serdo
utilizados na Stock Car. Alguns deles

12 etapas ferenga. Se uma aleta pode influenciar A melhora dos combustiveis brasi-  xofre é baixissimo e sua estabilidade é = foram queimados 14 na pista infinita
da Stock Car dessa forma, imagine o cora¢do do leiros era evidente, e o Ministério das  elevada, ideal para alto desempenho  em Cruz Alta. Claro que, no caminho,
Pro Series 2021 carro, 0 motorzio de cerca de 550 cv. Minas e Energia, por meio da Resolu-  nas pistas, ruas e estradas. Sim, a gaso-  passaram antes no posto BR Petrobras.
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A Petrobras Podium é uma gasolina de alta performance exclusiva dos Postos Petrobras, destinada ndo somente a carros
de competicdo, mas também a todos os veiculos de passeio flex ou a gasolina, com motores de alto desempenho e taxa
de compressdo. O combustivel é resultado de processos de refino com tecnologia de ponta que garantem elevada octanagem,
baixissima formacédo de depdsitos e maxima protecdo do motor.

Por isso a Stock Car escolheu a gasolina Petrobras Podium onion
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Praticas e versateis. scooters
conquistam as ruas do Pais

Paralere
compartilhar no

crescente demanda por mo-
Abilidade nas grandes cidades

explica o fendmeno das scoo-
ters. Cada vez mais presentes nas
ruas de todo o Brasil, elas sdo es-
colhidas pela excepcional agilidade
e tremenda economia, encurtando,
significativamente, custos e tempo
nos deslocamentos urbanos, de for-
ma confortavel aos usuarios.

As scooters, sobretudo na alti-
ma década, conquistaram muitos
brasileiros atentos a sua verdadeira
evolucdo técnica. Anteriormente
vistas como objetos de lazer volta-
dos a diversdo em pequenos per-
cursos, uma inje¢do de tecnologia
elevou-as a outro patamar. Dotadas
de itens até entdo exclusivos em
automoveis sofisticados, tais como
freios ABS, chave presencial e siste-
ma Start/Stop, a grande praticidade
das scooters se juntou a uma efi-
ciéncia dinamica impar.

Versatilidade, praticidade e es-
tilo sempre foram palavras-chave
no universo das scooters e, sob esse
prisma, alguns aspectos sdo dignos
de nota: um diz respeito ao com-
partimento sob o assento; outro, a
facilidade de condugio, que fez as
scooters trazerem muitos estrean-
tes ao mundo das duas rodas. E,

finalmente, ha o design, que, nelas,
supera largamente o aspecto fun-
cional, virando elemento de atracdo
e refor¢ando o estilo dos usuarios,
que ainda se complementa com o
uso de acessérios como jaquetas,
botas e capacetes que refletem mui-
ta personalidade.

COMPLEMENTAR AO CARRO
Veiculo favorito de muitos nos des-
locamentos urbanos, as scooters
também sdo alternativa complemen-
tar ao automovel e transporte publi-
co. Boa parte dos novos usudrios ndo
cogitaria a motocicleta convencional
como vetor de transporte; no en-
tanto, a facilidade de pilotagem das
scooters, invariavelmente dotadas
de transmissao automatica, abriu as
portas do mundo da mobilidade em
duas rodas a novos adeptos.

Outro fator de atracdo esta vin-
culado a estrutura das scooters, na
qual o escudo frontal oferece pro-
tecdo contra as variacdes do clima.
A frequente adi¢do de para-brisa
completa essa qualidade das scoo-
ters, ampliando, assim, a variedade
de trajes e calcados possiveis, algo
fundamental aos profissionais cuja
apresentagdo é elemento indissocia-
vel da atividade profissional.

OFERECIMENTO:

¢
VAN

MITSUBISHI
MOTORS

Drive your Ambition

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

A atragdo pelas scooters se dissemi-
na de modo plural, e ndo estd apenas
circunscrita as metropoles. Tanto nos
grandes centros como nos pequenos
nucleos urbanos, jovens e, cada vez
mais, mulheres - hoje, cerca de 40%
das clientes desse segmento para a
Honda - optam pelas scooters, veiculo
que ndo faz distingdo de idade ou gé-
nero nos quesitos economia de com-
bustivel e manutengéo.

VENDAS EM CRESCIMENTO

Praticas, versateis e, democratica-
mente, acessiveis do ponto de vista
da pilotagem, o verdadeiro boom das
scooters no Brasil é comprovado por
meio de numeros: das pouco mais de
660 mil unidades vendidas no Brasil

I/ FACILIDADE DE PILOTAGEM DAS
SCOOTERS ABRIUAS PORTAS DO
MUNDO DA MOBILIDADE EM DUAS
RODAS A NOVOS ADEPTOS M

Alexandre Cury, diretor comercial da Honda Motos
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de 1993 até 2020, 85% delas chega-
ram ao mercado na ultima década.
Desde 2017, a escalada nas vendas foi
de mais de 110%, o que fez a parti-
cipagdo do segmento no mercado de
motos brasileiro saltar de 3% para
10% [dados da Abraciclo].

As scooters estdo, definitivamente,
escrevendo uma nova pagina na mo-
bilidade urbana brasileira. Elas vém
trazendo para as ruas novos usudrios
e usudrias, gente praticando a verda-
deira conveniéncia sobre duas rodas
em um veiculo que ocupa pouco
espaco, é amistoso, seguro, de bai-
xo0 impacto em termos ambientais e,
democraticamente, acessivel. Enfim,
excelente exemplo de mobilidade do
futuro no presente.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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om as profundas transforma-
C ¢Oes urbanas, é possivel obser-

var o crescimento da popula-
ridade de veiculos individuais, assim
como o alto indice de congestiona-
mento, acidentes de transito, polui¢do
atmosférica e consumo de fontes ndo
renovaveis. A mobilidade urbana in-
tegrada busca conter essas questdes,
com base na presenc¢a de um trans-

movimento crescente de tecnologias
que promovem melhor gerenciamento
dos diferentes modais de transporte:
a tendéncia é que o investimento em
aplicativos de mobilidade s6 aumente”
Nesse sentido, a principal mudan-
¢a de paradigma dentro da mobilida-
de urbana foi colocar o passageiro em
primeiro lugar. O foco passou
a ser oferecer melhor ser-

dade por aqui ainda estd alguns passos
atras de outras regides. Na Europa,
0s movimentos econdmicos, sociais e
politicos de incentivo ao MaasS ja fun-
cionam em grande sintonia. Holanda,
Bélgica e Dinamarca ja tém programas
e projetos que unificam a experiéncia
de mobilidade, desde o pedido até o
pagamento — o que hoje no

Brasil existe apenas na esfe-

porte publico altamente capacitado, vico e experiéncia com O TEMA ESTANO ra do uso de mobilidade
priorizando a intermodalidade com base em diferentes coﬁ?a:ggosmm corporativa’.
uma comunicagao eficaz. modais que promo- CITIES & MOBILITY 2021 Segundo Moura,

A promocio de diferentes alter-
nativas promove o deslocamento
sustentavel e garante acesso mais de-
mocratico a cidade. Oferecer politicas
sustentaveis de mobilidade contribui
para maior dinamismo na circulagdo
de pessoas, bens e mercadorias, refle-
tindo no desenvolvimento sustentd-

vem maior acessi-

“durante a pandemia,

bilidade a cidade: a
proposta de mobility
as a service (MaaS),
ou mobilidade como

aquestdo de saideea
sensac¢do de seguran-

¢a do usuario ficaram
ainda mais latentes para

a mobilidade. Essas novas

[=]
=

servigo, nasceu para
mudar a maneira como o
deslocamento acontece, usando

necessidades, que devem se
manter latentes no futuro, se unem
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Mobilidade urbana integrada

traz varios beneficios as cidades

Aplicativos voltados a gestao do transporte s@o essenciais para deslocamentos mais sustentdveis

Foto: Prefeitura de Campos | Rafael Peixoto

vel, econdmico e social, além da valo-  os melhores apps existentes para mo-  aos desafios que ja existiam no panora- E o0 que acontece, por exemplo, no Em Campos (RJ),
rizagdo dos espacos publicos. ver pessoas e mercadorias de forma  ma da mobilidade brasileira” municipio de Campos (R]), em que o Para !er e 0 app Mobi

De acordo com Paula Faria, CEO eficiente e sustentavel. O uso de aplicativos esta cada vez  app Mobi Campos, que estd integrado ao compartilhar no cam't)::j:::t;:
da Necta e idealizadora do Connec- mais inerente aos deslocamentos Centro de Seguranga Publica de Cam- onibus e vans em
ted Smart Cities & Mobility, “o forta- UNICO APP PARA TUDO urbanos. Com o incentivo a essas  pos (Cisp), permite ao passageiro acom- tempo real

lecimento de alternativas sustentaveis
para a mobilidade se da4 com base na
capacitacao dos orgaos publicos en-
volvidos. Ja observamos que existe um

Segundo Luiz Moura, chief marketing
officer da Voll, startup voltada a gestdo
do transporte corporativo em um uni-
co aplicativo, “a integracdo da mobili-

plataformas, é possivel promover
um deslocamento mais eficiente,
sustentavel e com equidade de aces-
so e uso do espaco publico.

panhar, em tempo real, o trajeto dos vei-
culos (6nibus e vans) da linha desejada,
reduzindo o tempo de espera e tornando
o transporte publico mais atrativo.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

Apresente sua solucao
para mais de 20 municipios

Participe dos Eventos Regionais e tenha acesso as
Rodadas de Conexoes & Negocios da maior plataforma
de cidades inteligentes do Brasil

20/04 Rio

27/04 Rio

de Janeiro/RJ,

Branco/AC,

Parceiro Oficial de Midia

!1 mobiligade

Evento Nacional

04/05 Fortaleza/CE, 11/05 Porto Alegre/RS, 18/05 Palmas/TO,
25/05 Sao Luis/MA, 01/06 Goiania/GO, 08/06 Floriandpolis/SC,
15/06 Joao Pessoa/PB, 22/06 Belo Horizonte/MG, a

29/06 Macapa/AP, 06/07 Aracaju/SE, 13/07 Brasilia/DF, de Setembro

20/07 Cuiaba/MT, 27/07 Natal/RN, 03/08 Porto Velho/RO,
10/08 Teresina/Pl, 17/08 Boa Vista/RR, 24/08 Sao Paulo/SP. d e 2 0 2 1

Veja a programacao completa em
evento.connectedsmartcities.com.br
ou fale conosco em connectedsmartcities@nectainova.com.br

Realizagao Eventos Paralelos
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De 17 a 21 de maio

https://summitmobilidade.estadao.com.br s
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Transicao para
uma Nova Cidade

Uma semana dedicada as discussdes
sobre desafios, desigualdades e
inclusdo das cidades, em formato
totalmente reformulado, com uma
nova estrutura ainda mais dinamica,
interativa e relevante.

'Y sua inscricao!
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MARCELPORRAS
Diretor de Sustentabilidade
do Departamento de

Transporte de Los Angeles
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Tecnologia para a vida de Mobilidade Elétrica
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