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Farois Full LED Digital Matrix
dividem a luz em pequenos
pixels, aumentando a precisao
da iluminacao e orientando
melhor o motorista na estrada

Foto: Divulgacao Audi
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7 tecnologias avam;adas
presentes nos eletrificados

Dispositivos e eletronica embarcada aumentam interatividade
e seguranca dos automoveis com propulsao elétrica e hibrida
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Uma das mais avanc¢adas tecnolo-

ASSISTA AGORA!

Programa

smobilidade

cas, baterias com maior autonomia... A cada lancamento, os automo-
veis eletrificados trazem sistemas avangados que os tornam cada vez
mais tecnoldgicos, seguros e interativos.

“O carro elétrico tem um papel de inovagao industrial’, afirma Adalberto Ma-
luf, presidente da Associagio Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE). “Ele serd
o centro da tecnologia do futuro e vai substituir o telefone celular. Tudo estara
dentro dele” Maluf destaca que a maior parte do valor do veiculo eletrificado é
composta por eletronica embarcada, e ndo mais por ago e metal. “A industria
automotiva brasileira ainda é baseada em aco, plastico e outros componentes. La
fora, ¢ diferente. E a tecnologia que dita o ritmo da produgao’, revela.

O resultado sdo automoveis importados para o mercado brasileiro altamen-
te equipados com sistemas que facilitam a vida do motorista. Confira, a seguir,
sete tecnologias presentes em alguns modelos, a maioria vendida no Pafs.

R etrovisores que agora sio cameras, centrais multimidia cinematografi-
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gias de iluminacéo ¢ a de fardis Full LED Digital Matrix, presentes no Audi

e-tron Sportback (veja foto acima). O conjunto inova com fungdes que per-
mitem dividir a luz em pequenos pixels, oferecendo extrema precisao. Ao ligar
e desligar o automovel, os fardis projetam na parede ou no chdo uma assinatura
animada e personalizada, que contém a palavra “e-tron’.

Na estrada, os fardis destacam e se ajustam a largura da faixa e projetam
pequenas setas no piso logo a frente do veiculo, melhorando a referéncia do
motorista. Uma das caracteristicas do Digital Matrix é identificar a presenca
de pedestres na beira da via, jogando o foco de luz na drea onde ele estd para
melhorar sua visibilidade em ambientes mais escuros.

Mais uma vantagem dos faréis é acompanhar os proximos metros da es-
trada, a fim de iluminda-los de forma antecipada e dindmica, aumentando a
seguranca dos ocupantes do carro.
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Dois retrovisores virtuais, tracao
integral eletrica e tela gigantesca

Inovacoes vao desde inexisténcia dos espelhinhos até monitores da central multimidia

sses veiculos trazem muita tecno-
logia embarcada, que, aliada a ou-
tras novidades, proporcionara ao
usudrio uma experiéncia ao dirigir to-
talmente diferente da qual ele esta acos-
tumado atualmente. Conhega, a seguir,
maisinova¢desdosveiculoseletrificados.

Outra
tecnologia do modelo elétrico da
Audi sdo os retrovisores externos
virtuais, que substituem os tradicionais
espelhos. O equipamento trabalha com
cameras, nas quais as imagens externas
sdo processadas digitalmente e exibidas
nos monitores internos laterais de 7 po-
legadas, com tecnologia Oled de 1.280
por 800 pixels. Quando o motorista
passa o dedo sobre a tela sensivel ao to-
que, simbolos sdo ativados para mover a
imagem e ajustar o dngulo desejado. Os
retrovisores virtuais oferecem qualidade
superior em varias situagdes, como refle-
x0 direto da luz solar, nitidez para visdo
noturna e ndo embacamento em dias
chuvosos. Esses dispositivos ajudam na
eficiéncia aerodinamica, levando ao au-
mento de autonomia da bateria.

Nova
tecnologia de controle de tragdo
integral com dois motores elé-

tricos, chamada de e-4orce, equipa o
Nissan Ariya. Ela proporciona torque
instantaneo para as quatro rodas, entre-
gando uma poténcia mais equilibrada.
“A tecnologia e-4orce de controle da tra-
¢do integral com dois motores elétricos
da mais estabilidade e dirigibilidade pre-
cisa’, assinala Pedro Bentancourt. “Ela
refina a performance nas curvas e em su-
perficies escorregadias. Como o torque é
instantineo, o carro vai subir até parede”

A e-4orce nasceu com base no de-

Foto: Divulgacao Volvo
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senvolvimento da distribuicdo de torque
Attesa E-TS, do esportivo Nissan GT-R,
e do sistema 4x4 inteligente, do SUV
Patrol. Os engenheiros da fabricante
japonesa criaram a e-4orce para geren-
ciar especificamente a poténcia entregue
pelo veiculo elétrico e o desempenho
nas frenagens. A tecnologia minimiza a
inclinacéo e a guinada do veiculo, gracas
a frenagem regenerativa dos motores
elétricos dianteiro e traseiro. Quando o
carro acelera ou anda em pista esburaca-
da, o controle do motor elétrico de altis-
sima precisdo ¢ otimizado para manter
o conforto da condugio, absorvendo os
movimentos irregulares.

A Nissan inovou ao
instalar, no Leaf, o conceito do
e-Pedal. Na pratica, o sistema é

bem simples: basta o motorista tirar o

=

Foto: Divulgacao Mercedes

pé do acelerador para que o carro co-
mece a perder velocidade aos poucos
até parar completamente, sem a neces-
sidade de pisar no pedal do freio. Trata-
-se de um recurso muito util quando o
condutor observa, 14 na frente, a lenti-
déo do trinsito por causa de um sema-
foro vermelho, por exemplo.

Com o e-Pedal, o motorista consegue
fazer até 90% das a¢des comuns durante
uma condugdo. Ao enfrentar percursos
mais longos ou transito congestionado,
ele reduz consideravelmente a necessi-
dade de acionar mais de um pedal.

“Além disso, a acdo de tirar o pé do
acelerador ajuda a regenerar a carga
da bateria”, afirma Pedro Bentancourt,
diretor de assuntos externos e relagdes
governamentais da Nissan. Segundo
o executivo, quem dirige o Leaf pela
primeira vez nio leva mais do que cin-

A Pilot Assist
mantém velocidade
edistancia
predefinida do
veiculo da frente.
Se necessario, faza
correcao de direcao
para deixa-lo
sempre na faixa de
rodagem

B) BUX Hyperscreen
é uma grande tela
curvada de 141
cm de largura que
ocupa todo o painel

© Ae-4orce
entrega poténcia
mais equilibrada
eaprimoraa
performance em
curvas e pisos
molhados

co minutos para se familiarizar com o
funcionamento do e-Pedal. “Quando
se acostuma, o motorista praticamente
deixa de usar o freio’, garante.

Se o e-Pedal for insuficiente para
uma parada repentina, entra em agdo o
sistema anticolisdo, que opera por meio
de radares e cAmeras. Se o automovel
da frente diminuir a velocidade, o Leaf
também reduzird sozinho. Se o motoris-
ta der a seta e mudar de faixa, o carro da
Nissan retomard a velocidade anterior
instantaneamente, desde que ndo haja
nenhum obsticulo adiante.

Se a tec-

nologia MBUX (Mercedes-Benz

User Experience) ja é uma evo-

lugdo no tocante as centrais multimidia,

o que dizer, entdo, do MBUX Hypers-

creen? Destaque do recém-langado Mer-

cedes EQS, ele transporta o cinema para

dentro do carro. A unidade é formada

pela grande tela curvada de 141 centi-

metros de largura com iluminagio Oled,

que ocupa toda a extensdo do painel en-
tre as colunas A do modelo.

Além do tamanho impressionante,
a alta resolugdo e o design high-tech
ndo passam despercebidos. Dotado de
inteligéncia artificial com software ca-
paz de guardar informagdes, o display
se adapta completamente ao usudrio,
oferecendo sugestoes personalizadas a
funcoes de entretenimento e conforto e
do funcionamento do veiculo.

Esqueca dos comandos de voz e pes-
quisas em menus. No MBUX Hypers-
creen, as aplicacdes mais importantes
sdo feitas de maneira proativa, de acordo
com a situagdo vivida pelo consumidor.
O sistema conhece o cliente continua-
mente e disponibiliza oferta personaliza-
da de entretenimento e operagdes, antes
que ele precise clicar ou pesquisar em
qualquer lugar. “O MBUX Hyperscreen
é, a um so6 tempo, o cérebro e o sistema
nervoso do carro’, define Sajjad Khan,
diretor técnico da Mercedes-Benz AG.

O passageiro dianteiro tem seu pro-
prio display, deixando as viagens mais
agradaveis e divertidas. Mas as fungoes
de entretenimento s6 entram em a¢ao
se atenderem a legislacdo de transito de
cada pais. Se o banco do passageiro ndo
estiver ocupado, a tela torna-se uma
peca digital meramente decorativa.

As mais de 20 fung¢des — como pro-
grama de massagem ativa, alertas de
aniversarios e lista de sugestdes — sdo

Cameras substituem
os tradicionais
retrovisores. Elas
captam as imagens
externas, que

sao exibidas nos
monitores internos
de alta resolucao

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

entregues automaticamente com a ajuda
da inteligéncia artificial. O usudrio pode
aceitar ou rejeitar qualquer sugestao
com apenas um clique. Quer um exem-
plo? Se, no inverno, o motorista usa
regularmente a fungdo de massagem, o
sistema memoriza esse comportamento
e sugere automaticamente a fungdo de
conforto em baixas temperaturas.

Muito se fala que as
futuras baterias dos veiculos
elétricos serdo menores e com maior
poder de armazenar energia. A Mer-
cedes-Benz ja trilha nesse caminho. O
sistema de bateria de ion-litio do EQS
pode ser equipado de forma flexivel
com células em bolsa ou caixa rigida.
Isso permite a execugdo de diferentes
variacdes de alcance e desempenho,
sendo possivel obter autonomia de 770
quilometros com a carga completa.

A nova geragdo de baterias com
maior densidade energética tem 107,38
kWh, ou seja, 26% mais do que o Mer-
cedes EQC 400 4Matic. Os dez ou 12
médulos sio instalados com diferentes
tipos de células — essencial em termos de
sustentabilidade da quimica celular. Ma-
terial ativo possui niquel, cobalto e man-
ganés, em uma propor¢io que reduz o
uso de cobalto a menos de 10%.

A Mercedes também criou um siste-
ma de seguranca destinado & operacio
didria. Ele inclui 0 monitoramento con-
tinuo de temperatura, tensdo ou isola-
mento. Em caso de risco iminente, a ba-
teria é automaticamente desligada.

O Pilot Assist,
aliado ao controle de cruzeiro
adaptativo (ACC), mantém a ve-

locidade e uma disténcia predefinida do
veiculo da frente, corrigindo a dire¢éo
para deixd-lo sempre na faixa de roda-
gem. O sistema, que equipa o hibrido
Volvo XC60, interage com o motorista,
mas ndo a ponto de fazer manobras.
Quando o icone do volante surge no
painel, é porque o Pilot Assist esta pres-
tando assisténcia de direcio. O simbolo
cinza significa que ela foi interrompida.
O sistema ndo é capaz de interpretar to-
das as situacdes de transito e a fungio
pode alternar entre inativa e ativa, sem
aviso prévio. Caso detecte que o moto-
rista ndo estd com as maos no volante,
uma adverténcia soara e uma mensa-
gem de texto serd exibida no visor.
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Acoes preventivas e obras nas
vias publicas

Campanhas educativas, mapeamento constante e reformas nas ruas estao entre algumas
iniciativas do Poder Publico para desenvolver sistemas de mobilidade mais seguros

Patricia Rodrigues

m todo o mundo, o tran-

sito pde fim a 1,25 mi-

lhdo de vidas a cada ano,

sendo a décima a princi-
pal causa de mortes no mundo,
90% delas em paises de baixa e
média rendas. Esses sdo apenas
alguns dos dados contunden-
tes da pesquisa de 2018 do WRI
Ross Center for Sustainable Ci-
ties e do Global Road Safety Faci-
lity, do Banco Mundial.

Embora as falhas humanas
(por falta de atencdo ou por
assumir riscos) sejam aponta-
das como as maiores causas de
obito, informacdes de 53 paises
levaram a outra conclusio: a de
que “vias seguras salvam vidas”.
Essa é uma das premissas do do-
cumento que propde uma abor-
dagem sistémica para reduzir
esses sinistros, transferindo a
responsabilidade dos motoris-
tas e pedestres aos planejadores
urbanos e gestores ptiblicos.

Paises que criaram sistemas
de mobilidade seguros — aumen-
to das opcoes de transporte pu-
blico, planejamento do uso do
solo, desenho de vias, entre ou-
tras acoes — diminuiram as mor-
tes e os feridos graves no transito
a niveis mais baixos e taxas mais

rapidas do que aqueles que nio
adotam tais medidas.

DE EDUCACAO A OBRAS

Desde 2019, o programa Respei-
to a Vida - Sdo Paulo Dirigindo
com Responsabilidade, do go-
verno de Sao Paulo, atua com
medidas preventivas, educativas
e obras em rodovias e convénios
para melhorias em vias munici-
pais - incluindo incentivo a rea-
lizacdo de pequenos ajustes em
100 pontos criticos de estradas
administradas pelo Departa-
mento de Estradas de Rodagem.

Alémdisso, o RespeitoaVida
possui convénios com muni-
cipios para realizar interven-
coes de engenharia e acoes de
educacio e fiscalizacio. Atual-
mente, sdo 304 cidades paulis-
tas parceiras do programa, e
R$ 200 milhdes em recursos
provenientes de multas do
Detran.SP beneficiam 96% da
populacio.

O programa, junto com o
Detran.SP, responde pela gestao
do Infosiga SP, sistema de dados
com informacdes mensais so-
bre ocorréncias de transito nos
645 municipios. Desde o inicio
da série historica, em 2015, o Es-
tado registrou o menor nimero

Cerca de 1,25 milhao
de pessoas morrem,
a cada ano, vitimas
do transito '

Ea 10° principal
causa de mortes
no mundo

907 delas ocorrem
em paises de baixa
e média rendas '

304 cidades paulistas
recebem R$ 200
milhoes em recursos
provenientes de
multas do Detran.SP 2

Fontes:
1. WRI Ross Center
for Sustainable Cities e
Global Road Safety Facility,
do Banco Mundial
2. Governo do Estado
de Sao Paulo

de fatalidades: 5.023 6bitos cau-
sados por acidentes, em 2020,
indice 7,6% menor em relacio
22019 (5.439) e 22,3% menor
do que ha cinco anos. Pedestres
formam o grupo com maior re-
ducio desde 2015 (-36,3%).

A ORDEM E SALVAR VIDAS
A Prefeitura de Sao Paulo, por
meio da Secretaria Municipal
de Mobilidade e Transportes
(SMT), tem uma programacao
online voltada para educagio e
discussdo de temas relevantes a
mobilidade e seguranca viaria.
A série de webinars “Ruas mais
seguras e acessiveis: 0s novos ru-
mos da mobilidade” aborda des-
de impactos da pandemia nos
transportes e reducio de velo-
cidades até questoes de género,
raca e seguranca na mobilidade.
No digital, pecas com mensa-
gens alusivas ao cuidado com o
proximo ea preservagio da segu-
ranca sio publicadas nos perfis
oficiais da SMT, da Companhia
de Engenharia de Trafego (CET)
e da Sio Paulo Transporte (SP-
Trans). As ruas receberam pai-
néis e faixas em vias com maior
nimero de 6bitos da cidade.
Desde 1980, o Centro de
Treinamento e Educacio de

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

Transito da CET (Cetet) pro-
move cursos gratuitos de capa-
citacdo e atua na formacio de
agentes multiplicadores com
atividades e programas para
escolas, empresas, entidades
e profissionais que atuam nas
areas de educacio, transporte
e transito.

A SPTrans fez reunides com
operadoras de 6nibus para en-
gajamento dos motoristas do
sistema de transporte publico
municipal - as que ja aderiram
ao movimento, adesivaram
seus veiculos e produziram in-
formagoes nas garagens para
orientacdo aos funcionarios.
Nos terminais de 6nibus, a SP-
Trans fixou banners, cartazes
sobre o Maio Amarelo e veicu-
lara uma edigédo exclusiva do
Jornal do Onibus.

Parceria da Empresa Me-
tropolitana de Transportes
Urbanos de Sdo Paulo com o
Servico Social do Transporte e
o Servico Nacional de Apren-
dizagem do Transporte pro-
move eventos em terminais
metropolitanos: em uma van
itinerante, especialistas dao
palestras e exibem videos re-
forcando os cuidados necessa-
rios no transito.
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TAMBEM VALORIZA SUA SEGURANCA.

Visdao 360°

Detector de perigo

Airbag total

Freios a disco nas 4 rodas

Sistema de auxilio para
freadas de emergéncia

Auto Hold
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Eletricos: o futuro vai nessa direcdo

Fa de esportivos e possantes, cineasta Roberto Santucci elenca principais vantagens da tecnologia,
economia e seguranca desse modal, além de apostar em sua expansdao dentro de poucos anos

Por Patricia Rodrigues

cinema ¢ responsavel por mui-
Otos sucessos na vida do cineasta
Roberto Santucci (que dirigiu,
entre varios, Tudo bem no Natal que
vem, a primeira dramédia brasileira
da Netflix em 2020 e top do streaming
em varios paises) e também transfor-
mou o modo como ele passou a se lo-
comover. Em 2010, depois de assistir
ao documentario Quem matou o car-
ro elétrico? (2006), dirigido por Chris
Pine, que conta a histéria do GM EV1,
carro 100% elétrico langado pela GM
em 1996 de modo experimental, San-
tucci diz ter aberto os olhos para essa
questdo, tornando-se um entusiasta da
causa. “Até minha mae ja esta pensando
em adquirir um para fazer sua parte em
melhorar a qualidade ambiental’, conta
o também cofundador da Associa¢io
Brasileira dos Proprietarios de Veiculos
Elétricos Inovadores (Abravei).
Poucos anos depois, Santucci teve
a oportunidade de conhecer um dos
primeiros BMW i3. “Fiquei encanta-
do com o projeto, ndo s6 por ser 100%
elétrico mas pela proposta, pelo design
e por uma série de tecnologias envolvi-
da. Mas, nessa época, me choquei com
o prego: cerca de R$ 240 mil”, lembra.
Santucci, que também ¢ fa de automo-

veis esportivos e possantes, namorou
o carro até que, no final de 2015, ao
saber da redugéo no prego, investiu no
modelo. “E o carro do futuro, muito
distante de tudo que a gente ja diri-
giu. [O inventor e engenheiro] Nikola
Tesla ja mostrava os beneficios do pri-
meiro motor de indugdo movido por
corrente alternada, em 1888, mas, ain-
da hoje, andamos com veiculos de tec-
nologia ha muitos anos ultrapassada,
utilizando gasolina, de manutengéo
carissima e outras desvantagens.”

SEGURANCA E ECONOMIA

Como admirador de carros, ele prefe-
re que os modelos a combustio sejam
destinados ao divertimento, para diri-
gir esportivamente, trocar de marchas,
andar rdpido, mas sem arriscar a vida
dos outros. Coisas ndo possiveis nas ci-
dades. “Das locomogdes, 99% sao nos
centros urbanos e, neles, o carro elétrico
permite muito mais qualidade, seguran-
¢a, performance e economia’, explica
Santucci, que calcula ter poupado cerca
de R$ 40 mil com a troca. “Daqui a dez
anos, as pessoas enxergarao a superio-
ridade desse tipo de veiculo, que deve
ficar mais barato, ter mais autonomia.
Mesmo agora, ja ¢ imbativel, ndo tem
como comparar. Seria como um smart-
phone versus um telefone com fio”

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

Admirador dos
esportivos,
cineasta se rendeu
atecnologia dos
elétricos para
mobilidade,

especialmente nos
centros urbanos

Ele tem bons argumentos para quem
contesta a autonomia dos elétricos: um
carro nio anda 24 horas e, em muitas
delas, ele fica parado em casa, que é seu
“posto de gasolina”. “Dd para carregar
a noite e, se for necessario, no trabalho
se for muito longe. A autonomia média
das pessoas é de 20 a 30 quildmetros
por dia, e a maioria nem a utiliza por
completo. Por isso, mesmo quem quer
carro para viajar deve avaliar qual é essa
distancia e, em casos de longas j jorna-
das, existem modelos com extensores. E

uma questdo de organizacdo também?

Precos altos a parte - ele acredita
que devam baixar com a chegada de
novos modelos -, o que ainda pega é
a questdo das pegas, todas importadas.
“Os pneus nio suportam as condi¢des
das nossas ruas, cheias de crateras. Se
furar, por estar lidando com uma mar-
ca cara, além do preco, ndo ha estoque
e a espera é problematica”

De acordo com ele, gragas a Abravei,
foi possivel, junto com outros proprie-
tarios, abrir uma importagéo com “pre-

Foto: Arquivo Pessoal

¢os dentro da normalidade” para que
todos pudessem ter um jogo de pneus
em casa, driblando, assim, a falta do
item nas concessionarias. “A associagdo
é muito valiosa porque da um supor-
te inigualavel, concentrando um co-
nhecimento nada parecido no Brasil’,
avalia. “Sao varios donos, mecanicos e
apaixonados que trazem informagdes
diarias de todos os lugares do mundo,
que respondem a duvidas e ddo todos
os esclarecimentos para que o usudrio
do elétrico ndo tome sustos por ai”’

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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Instituicoes de ensino superior tém incorporado cursos para formacao de mao de obra qualificada

Por Daniela Saragiotto

té bem pouco tempo, o profis-
A sional que desejasse aprofun-
dar seus conhecimentos em
mobilidade elétrica contava com raras
opgdes em centros de ensino relevan-
tes. Aos poucos, com o avanc¢o dessa
fonte de energia e dos proprios veicu-
los elétricos, a necessidade de capaci-
tacdo vem transformando esse cena-
rio. Atualmente, existem exemplos em
todo o Brasil de instituicdes que tém
ofertado cursos nesse sentido para os
mais diversos perfis de profissionais.
Nesse contexto, é importante men-
cionar a agdo da Cooperagdo Técnica
Brasil-Alemanha para o Desenvolvi-
mento Sustentavel, realizada pela GIZ,
que desenvolve a iniciativa Profissionais
para Energias do Futuro e a Platafor-
ma Nacional da Mobilidade Elétrica
(PNME). Esses projetos reunem dife-
rentes atores de institui¢oes de ensino
superior do Pais e do setor produtivo,
em parceria com a Associacio Brasileira
do Veiculo Elétrico (ABVE), para discu-
tir e propor disciplinas a serem imple-
mentadas nesses cursos. Desde o inicio
deste ano, quatro delas foram incor-
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poradas aos curriculos de instituigdes:
“Mobilidade de baixa emissao: eficiéncia
energética e tecnologias de eletrificagao
veicular”; “Gestéo estratégica da eletro-
mobilidade”; “Panorama da eletromo-
bilidade: veiculos, infraestrutura e inte-
gragdo com a rede elétrica’; e “Sistemas
de armazenamento de energia para mo-
bilidade elétrica: tecnologias e interfaces
veiculo/infraestrutura”.

CURSOS ABERTOS ATODOS

Uma dessas institui¢des é a Universida-
de Estadual de Campinas (Unicamp),
que passou a oferecer, neste ano, a dis-
ciplina “Panorama da mobilidade elétri-
ca: veiculos elétricos, infraestrutura de
recarga e integragao com a rede elétrica’
como pos-graduacio na Faculdade de
Engenharia Elétrica e Computagao. A
matéria destaca a eletromobilidade no
funcionamento dos veiculos, integragao
com rede elétrica, além de seus impactos
energéticos e ambientais.

A mesma institui¢gao inaugurou, em
maio, o curso “Mobilidade elétrica: po-
liticas, planejamento e oportunidades
de negdcio’, oferecido pela Escola de
Extensdo da Unicamp, organizado pela
professora e especialista em mobilidade

com.br/meotos

elétrica Flavia Consoni. “O curso nasceu
de um benchmarking no Brasil e em al-
guns paises como Holanda, Alemanha e
Franca. No total, sdo 40 horas tratando
de temas como tecnologia na cadeia de
inovagéo, ecossistema de negocios e po-
liticas publicas’, diz Consoni.

Ela explica ainda que um dos objeti-
vos da extensdo, que pode ser cursada
por qualquer pessoa — ou seja, gradua-
dos em qualquer curso ou mesmo nio
graduados -, é dar subsidios a quem de-
seja empreender. “E muito importante
fornecer uma visdo do ecossistema de
inovagio, a dindmica do setor precisa ser
entendida. Além disso, falamos de poli-
ticas cientificas e publicas, o que permite
aos participantes enxergarem modelos
de negdcio’, explica. De acordo com ela,
entre os inscritos estdo estudantes de di-
versos cursos de pds-graduagio e con-
sultores do Centro Brasileiro de Andlise
e Planejamento (Cebrap).

Outro exemplo vem do Programa de
Pé6s-Graduagdo em Engenharia Elétrica
da Universidade Federal de Santa Maria
(PPGEE - UFSM), que teve, em outu-
bro do ano passado, suas primeiras aulas
da disciplina “Electric mobility: electric
vehicles, infrastructure and integration

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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Alguns cursos focam em conhecimento
técnico, outros em modelos de negocio

with the electricity grid” (“Mobilidade
elétrica: veiculos elétricos, infraestrutura
e integracdo com a rede”). O curso, que
é optativo para os alunos de mestrado e
doutorado da institui¢do, conta com car-
ga de 60 horas e teve todas as suas vagas
preenchidas. Sdo, no total, 34 estudantes,
28 homens e 6 mulheres, que formam
a primeira turma de uma disciplina so-
bre mobilidade elétrica da universidade.
Neste ano, as aulas comegaram em 18/5.
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PANORAMA DA MOBILIDADE ELETRICA:
veiculos elétricos, infraestrutura de recarga
e integracdo com a rede elétrica

Disciplina do programa de pos-graduagao
da Faculdade de Engenharia Elétrica e de
Computagio (PPG-FEEC) da Unicamp

Pré-inscricdo: 12/7 a 10/8/2021
www.fee.unicamp.br/node/120
Inicio das aulas: 9/8/2021

Gratuito e 100% online, vilido para alunos
graduados aprovados no processo de selegio

MOBILIDADE ELETRICA: politicas,
planejamento e oportunidades de negocio

Curso de extensdo da Unicamp
Periodo: de 28/5 a 3/7
https://bit.ly/30fjDoB

Valor: R$ 850
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mportancia dos dados para
mobilidade no pos-panaemia
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covid-19 nos afastou das ques-
Atées cotidianas, como o transito,

para navegarmos em um mundo
de inseguranca. Mais de um ano depois,
a expectativa sobre os rumos do Pais
paira sobre a gestdo publica. Serd possi-
vel retomar as atividades em 2021?

Nos meses de marco e abril deste ano,
com a alta de casos de coronavirus no
Brasil, os indices de quilémetros percor-
ridos por dia pelos motoristas do Waze
cairam, consideravelmente, em relacido
aos meses anteriores. Em 3 de abril, a na-
vegagdo no Pais chegou a ficar até 48%
abaixo da média do periodo pré-pande-
mia (fevereiro de 2020), efeito direto das
medidas de isolamento decretadas nas
grandes cidades. Em Séo Paulo, o trafego
seguiu 0 mesmo comportamento, com
fluxo até 54% abaixo da linha-base. Até
o comeco de maio, os indices de quilo-
metros dirigidos se mantiveram abaixo
dos patamares pré-pandémicos. Desde
o relaxamento das medidas de restrigio
da circulagio, no entanto, os indices na-
cionais voltaram a subir e ultrapassaram
a média do periodo pré-pandemia em
3%, no dia 3 de maio.

Diante do que estamos vivendo, é
essencial que o processo de tomada de
decisoes dos governos se baseie em uma
extensa base de dados. Pensar a mobi-
lidade é refletir sobre a dindmica social

e também sobre as formas de enderecar
caréncias, o que seria quase como nave-
gar a esmo sem os dados como 'bussola'.

Precisamos partir do conhecimento
darealidade para trazer respostas eficien-
tes as novas demandas sociais. A discus-
sdo sobre o transito nas grandes cidades
é complexa e estd em constante evolugio.
Dados atualizados se tornam uma neces-
sidade para entender com o que estamos
lidando. Como a demanda inédita pelo
aluguel de veiculos particulares, que fez
as principais locadoras de carros do Pais
atingirem taxas de ocupagio recordes,
em 2020, e acima de 84%, no fim do ano.
Sem esse reconhecimento, estamos sem-
pre lancando mao das mesmas medidas
que parecem s6 arranhar a superficie da
questdo. As solugdes em transporte de-
vem ser pensadas para envolver todo o
ecossistema de mobilidade.

Troca de conhecimento, combinac¢io
da infraestrutura e potencial de agido
conquistados por meio das parcerias
estabelecidas entre os setores publico e
privado fortalecem essa rede e abrem
caminhos para desenvolver a agenda
da mobilidade. No Waze, vimos que a
pandemia rompeu habitos de diregao,
provocando queda dos trajetos rotinei-
ros e impulsionando as viagens de lon-
ga distdncia. Mais uma vez, precisamos
entender que os dados sé sdo uteis se

Este texto ndo reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

contextualizados para orientar a criagio
de politicas sélidas.

O programa Waze for Cities traba-
lha com mais de 1.800 parceiros no
mundo todo para garantir acesso gra-
tuito a dados de trinsito, em tempo
real, a gestdo publica. Com isso, ges-
tores conseguem planejar desde o me-
lhor horério para a coleta de lixo até se
preparar para eventos extraordinarios
(como terremotos ou tempestades).

Durante a pandemia, o Banco Intera-
mericano de Desenvolvimento (BID), por
exemplo, criou um Painel Coronavirus
para rastrear casos em diversos paises e nas
principais dreas metropolitanas da Améri-
ca Latina e tragar comparagdo com outras
medidas. Os dados do Waze foram usados

M /S SOLUCOES EM
TRANSPORTE DEVEM SER
PENSADAS PARA ENVOLVER
TODO O ECOSSISTEMA

DE MOBILIDADE.

ESTADAO
BLUE STUDIO

para estimar o impacto no transito. Esse
painel permitiu que os legisladores fizes-
sem a relacdo entre as medidas de restri-
¢do de circulagdo com casos de covid-19
e com a qualidade do ar, comparando
esse quadro com 0 que outros governos
da regido haviam implementado.
Governos também passaram a usar
essas informagdes como guia para defi-
nir medidas mais assertivas para prote-
ger a populacdo. As respostas a muitas
dessas questdes passam pelo estimulo
a micromobilidade e pelo incentivo a
meios alternativos de deslocamento para
percursos longos, como a carona cor-
porativa. A combinagio dessas solucoes
deve ajudar a enfrentar os desafios de
deslocamento durante a pandemia.

=
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Douglas Tokuno, head de parcerias do Waze l

Carpool para a América Latina
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Por questao de
seguranca, uso de
capacete é obrigatorio
para quem utiliza
bikes elétricas

0 MICROMOBILIDADE

Esclareca 5 duvidas
sobre bikes elétricas

Mesmo com mercado de e-bikes crescendo no Brasil, ainda ha desconhecimento sobre o modal

Foto: Getty Images

Paralere
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digital, acesse:

resenca cada vez mais frequen-

te nas vias do Pais, as bicicletas

elétricas ainda despertam curio-
sidade sobre seu funcionamento e
demais regras para deslocamento nas
cidades. Grande parte das davidas foi
esclarecida com a Resolucdo 465, do
Conselho Nacional de Transito (Con-
tran), de dezembro de 2013, que subs-
tituiu o Artigo 1° da Resolugdo n° 315,
de 8 de maio de 2009, que, de forma
geral, equiparava veiculos cicloelétri-
cos, como as e-bikes, aos ciclomotores
e gerava muita confusdo ao exigir ha-
bilitacdo dos condutores de bicicletas
elétricas, entre outras exigéncias.

A resolugio também foi importante
para definir as especificagdes das e-bi-
kes, além de seus equipamentos obri-
gatdrios e normas para circulagdo. “Em
2020, foram vendidas, no Brasil, 32.110
unidades, um aumento de 28,4%, em
relagdo a 2019, indicando que esse
mercado estd em expansdo. Mesmo
assim, ainda ha muita desinformacéo
sobre as bicicletas elétricas”, diz Da-
niel Guth, diretor executivo da Alian-
¢a Bike. Confira, a seguir, as respostas
a algumas das duividas mais comuns,
além de curiosidades sobre esse modal.

Nio é necessario Carteira Nacional
de Habilitagdo (CNH) para pilotar
uma bike elétrica. A Resolugéo 465,
do Conselho Nacional de Tréansito
(Contran), de 2013, regulamentou
o uso do modal, definindo-o como
um veiculo com poténcia de até 350
watts, sem acelerador manual, com
motor elétrico funcionando exclu-
sivamente pelos pedais — também
chamado de pedal assistido - e ve-
locidade méaxima de 25 km/h. Dessa
forma, condutores de equipamen-
tos que se encaixam nessas configu-
ragdes néo precisam de CNH.

A mesma regulamentagdo equipa-
ra as bicicletas elétricas as tradi-
cionais nesse quesito, permitindo
que o ciclista circule normalmen-
te pelas ciclovias e ciclofaixas ou
mesmo pelas vias. Mas, em areas
de circulagéo de pedestre, a veloci-
dade maxima desses equipamentos
nido pode ultrapassar 6 km/h.

O uso de capacete é obrigatério para
e-bikes, diferentemente das bicicletas
convencionais, em que 0 uso € reco-
mendavel por questdo de seguranca,
mas ndo é obrigatério pelas normas
do Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB). A e-bike deve ter, também,
outros itens de seguran¢a como in-
dicador de velocidade, campainha,
sinaliza¢do noturna dianteira, trasei-
ra e lateral, espelhos retrovisores nos
dois lados, além de pneus em condi-
¢oes minimas de seguranca.

No Brasil, a média de pre¢o de uma
bicicleta elétrica é de R$ 5.900, de acor-
do com o Boletim do Mercado de Bi-
cicletas Elétricas 2021, publicado em
abril. De acordo com a Alianca Bike,
responsavel pelo estudo, os chamados
modelos de entrada custam a partir de
R$ 4 mil. Mas existem equipamentos su-
persofisticados disponiveis que podem
até mesmo ultrapassar os R$ 100 mil e
contam com recursos iguais aos de auto-
moveis, como freios ABS, entre outros.

E fato que todos os produtos manu-
faturados impactam o meio ambien-
te, mas, se compararmos a outros
meios de transporte convencionais,
as e-bikes podem ser produzidas por
uma fra¢do de seus materiais, custos
e gastos com energia. E ha o inegavel
beneficio ao ar, pois ndo liberam mo-
noxido de carbono, jd que seu motor
¢ alimentado por uma bateria, que
trabalha com energia elétrica e pode
ser recarregada em qualquer lugar,
pois é removivel. (D.S.)

A tecnologia do pedal assistido possibilita diferentes
niveis de auxilio, de forma que o condutor pode
decidir se quer diminuir a forca do motor em trechos
mais faceis ou aumentar nos que exigem maior
esforco. E importante lembrar que o motor apenas
deixa o pedal mais leve, mas ainda é necessario
pedalar, o que posiciona a pratica como uma boa
alternativa para melhorar o condicionamento fisico.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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s empresas ja desco-

briram que os veiculos

comerciais com moto-
rizacio elétrica sdo uma exce-
lente alternativa para entregas
nos centros urbanos. No Salio
Internacional do Transporte Ro-
dovidrio de Cargas (Fenatran), de
2017, a Volkswagen Caminhoes
¢ Onibus (VWCO) ja mostrava
interesse em fabricar um cami-
nhio eletrificado. Comecava a
sc desenhar ali a parceria com a

Divulgagao: VWCO

APRESENTADO POR

BOSCH

Tecnologia para a vida

da Ambev acumulou milhares
de quildmetros na distribuicio
de bebidas na cidade de Sao
Paulo. O veiculo possui arqui-
tetura modular, que permite
diferentes arranjos e configura-
coes de acordo com as deman-
das de peso, custo ¢ autonomia
conforme a aplicacio, viabili-
zando um transporte de carga
urbano eficiente e sustentavel.

LONGA DURABILIDADE
“O veiculo tem manutencio

0 e-Delivery
€ 0 primeiro
caminhao elétrico
das Américas

simples. O motor trabalha com
alta eficiéncia energética e, sem
pecas de desgaste, tera mais du-

Bosch para o desenvolvimento do
e-Delivery, primeiro caminhio
brasileiro 100% elétrico.

Com o crescimento no setor

de delivery, a demanda por vei-
culos de transporte rapido, in-
cluindo furgdes e caminhdes de
pequeno porte, tende a crescer.
“Nao ¢ um projeto simples”, afir-
ma Alexandre Uchimura, gerente
de novos negocios de eletrifica-
¢do da divisdo Powertrain Solu-
tions da Bosch. “Nosso trabalho
foi fornecer a unidade de con-
trole veicular, com maior poder
de processamento e robustez. O
veiculo elétrico tem mais siste-
mas para controlar e, para isso,
adaptamos o software base, vindo
da matriz, na Alemanha, para a
necessidade da VWCO.Nacio-
nalizd-lo foi um desafio ¢ tanto.”
Para Rodrigo Chaves, vice-
-presidente de Engenharia da
VWCO, o projeto é um marco
paraa industria automotiva brasi-
leira. “O e-Delivery ¢ o primeiro
caminho clétrico das Américas
desenvolvido e produzido no
Brasil. Ele estd em conformidade
com as tendéncias ¢ demandas
globais das solugdes logisticas do

Projeto do e-Delivery
levou dolis anos para

ser executado e pode

alavancar setor de
transporte de cargas

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio com patrocinio da Bosch.

futuro, que serdo eficientes, inte-
ligentes e sustentaveis”, revela.

REDEDEPARCEIROS

Para levar adiante esse exem-
plo de eletromobilidade, a
VWCO criou uma rede de
parcciros, chamada e-Con-
sorcio. Com este modelo de
negocio, a empresa pretende
prover desde a montagem do
veiculo até a infraestrutura
de recarga e gerenciamento
do ciclo de vida das baterias,
trazendo grandes beneficios
ambientais, sociais € econo-

Bosch apoia Volkswagen no desenvolvimento do primeiro caminhao brasileiro

100% eletrico

micos, com geragio de empre-
go e renda.

Um dos primeiros clientes
do e-Delivery é a empresa de
producio de bebidas Ambeyv.
Alexandre Uchimura conta que
os caminhdes de entrega circu-
lam 100 quildémetros por dia nas
cidades levando até 11 toneladas
de peso bruto total e com vérias
paradas. O e-Delivery reduzira
as emissoes de CO, naatmosfera.
“At¢ 2023, a Ambev tera 1.600
caminhoes clétricos para substi-
tuir um terco de sua frota”, diz.

A fase de testes na operagio

rabilidade e disponibilidade nas
operacoes. O sistema de freio
regenerativo recupera a energia
e prolonga de forma significati-
va a manutenc¢io do sistema de
freio”, explica Chaves.

O projeto do e-Delivery
foi executado em dois anos, € a
VWCO planeja iniciar a produ-
¢o em série ainda no primeiro
semestre. Uchimura acredita
que esta tecnologia servird tam-
bém para o mercado de dnibus
urbanos com propulsio elétrica.

As solucoes tecnologicas
da Bosch ajudam a melhorar a
qualidade de vida das grandes
cidades, contribuindo para o
futuro da mobilidade livre de
emissoes ¢ de acidentes. “Os
diferenciais da Bosch séo de-
fender a neutralidade tecnolo-
gica e ter know-how e recur-
sos para oferecer aos clientes
amplo portfélio de sistemas
inovadores de powertrain ¢
atendé-los com eficiéncia, obe-
decendo as normas de seguran-
caautomotiva”, acrescenta.
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0 PLANEJAMENTO URBANO

Vantagens da integracdao
de sistemas nas cidades

Aplicativos direcionados a gestao do transporte estao provocando
transformacoes significativas na forma como as pessoas se deslocam

Paralere
compartilhar no
digital, acesse:

om o desenvolvimento de novas
Ctecnologias, a maneira como se

entende a mobilidade urbana
mudou: apds o crescente aumento dos
aplicativos voltados ao mapeamento e
a gestdo do transporte, a forma como
se realiza o planejamento urbano esta
cada vez mais dependente da digitali-
zac¢do dos servicos.

A populariza¢do de smartphones
permitiu o surgimento de diversos
servicos inovadores dentro da mo-
bilidade urbana. Destacam-se, nesse
setor, aplicativos de aluguel de bicicle-
tas e patinetes, de transporte urbano
privado (carros particulares e taxis) e,
principalmente, apps para consulta de

informagdes sobre Onibus e me-
trds, em tempo real.

O TEMA ESTA NO No contexto de cida-
COﬁ?l:g%agRT des, as smart cities sdo
CITIES & MOBILITY2021  2Juclas que conseguem

incorporar a tecnologia

EraE

como forma de melho-
rar servigos publicos,
reduzir custos e facilitar
o didlogo entre gestores

publicos e cidadaos. Com

a chegada desses aplicativos, o pas-
sageiro passa a ser agente do proprio
deslocamento, conseguindo realizar
uma andlise intermodal para decidir
qual a maneira mais rapida e eficiente
de chegar a seu destino.

ANALISE VELOZ DE DADOS
Exemplo de aplicativo que esta faci-
litando o deslocamento nas cidades
¢é 0 Moovit. A ferramenta da Intel foi
vencedora na categoria Melhor App
de Integragiao entre Modais, no Pré-
mio de Mobilidade Estadao 2020, em
que foi avaliada por um jari de 100
especialistas. De acordo com Pedro
Palhares, gerente-geral do Moovit
Brasil, “a tendéncia da mobilidade ur-
bana é ser cada vez mais multimodal,
e a tecnologia e os dados sao funda-
mentais para isso. Ndo sé para colocar
diferentes modais de transporte para
'conversar' mas para oferecer ao pas-
sageiro uma experiéncia integrada”
Ainda, a presenca de aplicativos
permite uma analise mais ligeira de
como esses deslocamentos se ddo den-
tro do espago urbano, permitindo que

gestores tomem decisdes mais eficien-
tes. Estudo realizado pelo Moovit, por
exemplo, aponta redu¢io de 36% dos
passageiros no transporte publico, des-
de o inicio da pandemia. O aplicativo
permitiu uma analise agil de milhoes
de viagens, realizadas em 2020, em 104
cidades de 28 paises, sendo 10 em re-
gides metropolitanas brasileiras.

“O ideal é ter todas essas informa-
¢oes em uma mesma plataforma, in-
clusive com a possibilidade de pagar
tudo de uma s6 vez. Isso ja acontece
em alguns paises onde o Moovit esta
presente’, aponta Palhares.

Além disso, com a integracdo de
diferentes modais, o passageiro passa
a ter uma experiéncia mais integrada
e inclusiva. Segundo Palhares, com o
uso dos aplicativos, “uma pessoa com
deficiéncia fisica pode escolher uma
rota sem barreiras e, de fato, usufruir
da mobilidade urbana”

Segundo Paula Faria, CEO da Necta
eidealizadora do Connected Smart Ci-
ties & Mobility, “uma cidade inteligen-
te, ao contrario do que muitos pensam,
nio envolve apenas o investimento em
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tecnologia. Muito pelo contrario: a
smart city é aquela que envolve recur-
sos humanos, garantindo que os cida-
daos serdo os principais protagonistas
de solu¢oes inovadoras”

O tema estd no contexto do evento
nacional Connected Smart Cities &
Mobility 2021, que acontecera em se-
tembro deste ano. Tendo como princi-
pal objetivo discutir o desenvolvimen-
to de cidades inteligentes e mobilidade
urbana, a iniciativa contempla algu-
mas a¢des que acontecerdo antes do
evento de setembro por meio de agdes
regionais em todas as capitais do Pais,
além dos “Pontos de Conexdo CSCM”,
que serdo transmitidos ao vivo.

Imagem: Divulgagao Moovit
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Apresente a sua solucao
para as capitais do Pais

Participe dos Eventos Regionais e tenha acesso as
Rodadas de Conexoes & Negocios da maior plataforma

de cidades inteligentes do Brasil
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Veja a programacao completa em
evento.connectedsmartcities.com.br
ou fale conosco em connectedsmartcities@nectainova.com.br
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DICA JORNAL DO CARRO: —
NOVO PEUGEOT 208
ACTIVE AT POR RS 74.990

OFERTA SELECIONADA
JornaldoCarro

Valor promocional a partir de R$74.990,00 a vista para Novo 208 Active 1.6 AT 21/21 - Branco Banquise ou Preto Perla Nera ou financiado pelo Banco PSA com Entrada de R$44.994,00
a vista + 12 parcelas mensais de R$3.012,84. Com vencimento da 12 parcela para 120 dias. Taxa de juros de 0,69% a.m e 8,60% a.a. Valor total a prazo de R$81.148,11. O Custo

Efetivo Total (CET) méaximo para operacéo de 2,01% a.m e 26,98% a.a., com IOF de 1,50% a.a para Pessoa Juridica e 3,00% a.a para Pessoa Fisica. IOF, Cadastro e despesa para
constituicdo da garantia estdo inclusos nos calculos das prestaces e CET. Sujeito a aprovagdo de crédito. Alguns itens podem ser opcionais. Estoque: 10 unid. 3 anos de garantia nos
termos dos respectivos manuais. Prazo de entrega 90 dias. ** Consulte os precos das revisdes**. Promocgéo para veiculos faturados de 04/05/2021 a 01/06/2021 ou enquanto durarem os
estoques. Nao cumulativa para outras promogdes. Atencéo: O crédito deve ser usado de forma consciente, portanto antes de contrata-lo verifique se esta adequado as suas necessidades
financeiras. Banco PSA: Ouvidoria 0800-7719090, SAC Banco PSA - 0800 7715575 e Central de Atendimento ao deficiente auditivo ou de fala 0800 771 1772. *Validade das condi¢cdes
comerciais ou enquanto durarem os estoques. **A MONTADORA/CONCESSIONARIA ser4 a Gnica responsavel por seus bens e/ou servigos, bem como pelo cumprimento das normas
legais ou infralegais oriundas de qualquer 6rgéo da Administracdo Publica, direta ou indireta, respondendo perante consumidores, 6rgaos publicos e terceiros pelo contetdo dos anuncios
das ofertas inseridos pelo ESTADAO no portal Okm.jornaldocarro.com.br, inclusive, mas néo se limitando a, o cumprimento da legislacéo pertinente, como, dentre outras, o Codigo de
Defesa do Consumidor, Normas Padrao da Atividade Publicitaria CENP e ao Cédigo de Auto Regulamentacédo Publicitaria do CONAR, comprometendo-se a indenizar e defender o
ESTADAO em qualquer agéo, reclamagéo ou procedimento proposto em face deste, suportando integralmente eventuais 6nus e despesas decorrentes dos danos e prejuizos a que der
causa, tendo 0 ESTADAO direito de regresso e de ressarcimento em face da MONTADORA/CONCESSIONARIA por eventuais valores pagos a este titulo. Sobre as imagens: meramente
ilustrativas Sobre as ofertas: de acordo com a disponibilidade do estoque Sobre as condi¢cbes comerciais: poderéo ser alteradas a qualquer momento sem prévio aviso.
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Vitoria europeia inédita na Stock Car

Na etapa de Interlagos, que aconteceu no ultimo final de semana, portugués vence, mas nao pontua

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

APROXIMA
ETAPA SERA
EM 19 DE
JUNHO, NO
AUTODROMO
VELOCITTA, EM
MOGI GUACU, SP

Por Alan Magalhdes

ra para ser um dia de arquiban-
E cadas lotadas no Autédromo

José Carlos Pace, em Interlagos,
onde, no ultimo final de semana, acon-
teceu a disputa da segunda etapa da
temporada 2021 da Stock Car Pro Se-
ries. No domingo de sol e temperatura
amena no circuito paulistano, convida-
dos dos camarotes e visitacio aos boxes
deveriam lotar os espagos, como de
praxe. Mas nada disso foi possivel, em
fung¢do da pandemia da covid-19 que
ainda assola e assusta o mundo.

Portanto, as emogoes sao acompa-
nhadas pela TV, pela internet e por
jornais, canais que atestam a popula-
ridade da Stock Car por meio da alta
audiéncia registrada até aqui. E quem
acompanhou a competi¢cdo em casa,
viu a estreia de uma novidade: o au-
mento da duragio das provas.

A covid-19 alteraria, também de
ultima hora, o mapa de competidores,
quando o paulista Ricardo Mauricio,
atual campedo, testou positivo, impos-
sibilitando assim sua participagio. Ven-
cedor em Goinia, “Ricardinho” nao
teve a oportunidade de experimentar
o novo formato das duas provas. Con-
cebido para proporcionar disputas o
tempo todo, a partir de agora, em vez de
uma corrida de 25 minutos, seguida de
outra, de 20, teremos duas corridas de

Gabriel Casagrande

e Pole Position
Qualcomm Snapdragon
e Vencedor da Corrida 1

« Volta Mais Rapida Motorola ‘.

»

-

30 minutos, intercaladas por apenas duas
voltas de alinhamento em movimento,
ou seja, uma hora inteira de emogio.
Com a auséncia do Ricardinho, a
equipe RC Eurofarma convidou o por-
tugués Antonio Felix da Costa para ace-
lerar o carro 13, uma semana depois de
triunfar nas ruas de Mdnaco, no Mun-
dial de Férmula E. Digamos que se trata
de um quase velho conhecido da Stock
Car, na qual ja correu como convidado
nos anos de 2015, 16, 17 e 18, com qua-
tro podios em cinco provas disputadas.

CORRIDA PRINCIPAL

A chamada corrida principal, pois da
mais pontos que a segunda, foi vencida
pelo paranaense Gabriel Casagrande,
uma das grandes revelagdes da nova
geragio, que, largando na pole position,
se defendeu dos ataques dos paulistas
Allan Khodair e Diego Nunes. Na dis-
puta, Casagrande e Nunes chegaram a
se tocar, resultando em penalizacio de 5
segundos acrescidos ao tempo do piloto
de Pato Branco (PR). Nenhuma penali-
zaco foi imposta a Nunes, mas Khodair
recebeu uma adverténcia pela condugio
agressiva. O episddio tornou-se decisi-
vo na corrida, pois obrigou Casagrande
a acelerar forte e cruzar a bandeirada a
mais de 5 segundos de Khodair se qui-
sesse vencer. Com vantagem de 569 mi-
lésimos de segundo, o paranaense fatu-
rou a primeira vitoria da nova equipe A.

. @) motorola

Foto: Duda Bairros | Divulgacao

Mattheis/Vogel, fusao de dois dos mais
respeitados chefes de equipe da catego-
ria: Andreas Mattheis e Mauro Vogel.
Largando apenas na 182 colocagao do
grid, fruto de uma rodada na volta rapi-
da do classificatério, Felix da Costa de-
senhou, com sua equipe, uma estratégia
que pouparia equipamento na primeira
prova e deixaria o carro em condigdes
de disputar a vitéria na segunda. Deu
certo. O portugués fez historia ao tor-
nar-se o primeiro piloto europeu a ven-
cer na Stock Car. Porém, de acordo com
o regulamento, o atual campedo da For-
mula E ndo levou os pontos da vitdria.
Por nao ser filiado a Confederagao Sul-
-Americana de Automobilismo (Coda-
sur), ndo teve direito aos pontos. Todos
os outros pilotos do grid sdo filiados ao
6rgdo e ndo houve tempo para inscre-
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vé-lo 14. Mas isso foi bom. Seus pontos
foram herdados por Daniel Serra, seu
companheiro de equipe, que saiu de In-
terlagos na liderancga da tabela, com 68
pontos, trés a mais que Bruno Baptista e
cinco a frente de Atila Abreu.

Mas poderia ter sido diferente. A
poucos metros da bandeirada, Gaeta-
no di Mauro vinha com muito mais
acdo e a ultrapassagem sobre Serra e
Guilherme Salas, que duelavam lado
a lado pela segunda colocacéo, parecia
certa, a ndo ser pela escolha da trajetd-
ria, entre os dois carros concorrentes,
que resultou em um acidente de gran-
des propor¢oes, com a decolagem do
Cruze de Gaetano, que passou a noite
em observagdo no hospital, tendo sido
liberado na manha seguinte, sem ne-
nhuma consequéncia fisica grave.

O portugués
Antonio Felix da
Costa (carro 13) foi
0 primeiro europeu
avencer uma
etapa regular

da Stock Car

Antonio Felix da Costa

e Vencedor da Corrida 2
e Claro 5G Man of the Race

Essa dupla dominou o fim de semana em Interlagos!
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