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Quem tem direito
ao passe {1 llvre no

O tema é polémico porque, embora existam leis federais que assegurem o acesso

gratuito ao transporte, na pradtica,

Por Daniela Saragiotto

transporte publico, mas cabe aos municipios, responsaveis por regu-

lar o servigo, conceder ou nio o beneficio. De maneira geral, idosos,
criancas até 6 anos, estudantes dentro de alguns critérios, pessoas com defi-
ciéncia, além de policiais e carteiros, tém direito a desfrutar da gratuidade na
cidade de Sdo Paulo, nos 6nibus municipais, trens da Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM) e do metr6. Mas, em outras localidades, as nor-
mas podem ser diferentes. O assunto gera confusdo porque, embora existam
leis federais que assegurem o acesso gratuito ao transporte — como o Artigo
6° da Constitui¢ao Federal, revisado em 2015, que trata o transporte como um
direito social, o Estatuto do Idoso, entre outras —, na pratica, vale o que cada
municipio definir. E ndo ha uma regra geral para isso.

A lgumas pessoas e classes profissionais tém direito ao uso gratuito do

FALTA UM ORGAO QUE CENTRALIZE AS DECISOES
De acordo com Rafael Calabria, coordenador de mobilidade urbana do Ins-
tituto Brasileiro de Defesa do Consumidor (Idec), ndo ha lei ou 6rgdo que
centralize as decisdes sobre essas gratuidades. “O que acontece é que as pes-
soas ficam perdidas quando precisam buscar e defender seus beneficios. A
falta de uma estrutura unica é reflexo da maneira complexa como o préprio
sistema esta estruturado’, afirma.

Na cidade de Sao Paulo, por exemplo, o transporte publico é subsidiado,
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Mesmo sem
isencoes,
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comecam a
atrair PCDs
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vale o que cada municipio decidir

ou seja, precisa de financiamento publico para operar, além do valor arreca-
dado pelas tarifas. Por isso, grupos que usufruem das isen¢des sdo constantes
alvos de ameagas de terem seu beneficio retirado devido a essa conta que
ndo fecha, principalmente com a crise enfrentada pelo setor desde margo de
2020, com a pandemina do novo coronavirus.

Um exemplo ¢ o que ocorreu, a partir do inicio deste ano, com os idosos. Hoje,
na cidade de Sio Paulo, apenas pessoas maiores de 65 anos de idade sdo isentas
das tarifas, mudando uma lei estadual, de 2013, que concedeu gratuidade a partir
dos 60 anos. Em dezembro de 2020, o governador do Estado de Sao Paulo, Jodo
Doria (PSDB), em parceria com o entdo prefeito Bruno Covas (PSDB), falecido
em maio passado, alteraram a faixa etdria, o que causou bastante polémica.

CORTAR DIREITOS NAO AJUDA A COBRIR OS PREJUIZOS
Segundo o coordenador do Idec, a medida prejudica milhares de pessoas entre
60 e 64 anos que usavam o transporte publico todos os dias, gratuitamente,
muitas delas para trabalhar. “Sabemos que o setor tem problemas, mas ndo é
cortando direitos que eles serdo resolvidos”, diz. O Idec recebeu muitas recla-
magdes e entrou em uma acio conjunta pedindo a inconstitucionalidade da lei.
Confira, nas préximas paginas, todos os publicos que podem solicitar
o Bilhete Unico Especial, que da direito ao uso do transporte gratuito na
cidade de Sao Paulo.
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Confira quem pode solicitar o
Bilhete Unico Especial, da SPTrans

Para ler e
compartilhar no

inda sobre a polémica da gra-
tuidade do transporte publico
digital, acesse:

a cidade de Sao Paulo, Ra-
fael Calabria, do Idec, acrescenta que
“também estamos tentando ingressar
em outra agdo municipal. Acredita-
mos ter chance de ganhar, pois ja vi-
mos situagdes semelhantes”

Como cabe ao proprio municipio
regular seu transporte publico, na ci-
dade de Sdo Paulo, quem fornece o
cartdo que da direito a gratuidade, de
porte obrigatdrio para alguns grupos,
¢ a Sao Paulo Transportes (SPTrans).

Dessa forma, listas de documentos
necessarios e duvidas dos usudrios de-
vem ser esclarecidas pela empresa. Com
a pandemia, os contatos passaram a ser
feitos de forma online, bem como o pro-
cesso para obter o beneficio.

Preparamos, a seguir, um guia com
todos os publicos que tém direito ao
transporte gratuito e, quando necessa-
rio, o que fazer para conseguir o cha-
mado Bilhete Unico Especial.

o PESSOAS COM DEFICIEN-
CIA fisica, visual, auditiva
k ou mental (intelectual),
tempordria ou permanen-
te, tém direito também
a viajar sem pagar tarifa,
mas precisam do Bilhete Unico
Especial. Por causa da pande-
mia, os postos estdo fechados,
mas o atendimento segue, nor-
malmente, online. De forma geral,
é necessario preencher um cadastro,
enviar um relatério médico assinado
pelo profissional e encaminhar do-
cumentos pessoais cuja lista estd dis-
ponivel na pagina da SPTrans, que é
para onde toda a documentagéo
também deve ser encaminhada:
bilheteunico.sptrans.com.br/
comoObterDeficiente.aspx

o CRIANCAS menores
° de 6 anos de idade néo
pagam a tarifa, mas preci-
sam estar acompanhados

de um responsével para poder em-
barcar no transporte publico. Nesse
caso, ndo é necessario apresentar o
bilhete especial.

PROFISSIONAIS EM SER-
VICO Algumas categorias
profissionais tém direito a
gratuidade durante o exer-
cicio da fungdo: policiais mi-
litares e guardas civis, desde que
estejam fardados, além dos carteiros,
que precisam estar uniformizados.
Nao é necessario ter o Bilhete Unico
Especial, mas é preciso apresentar seu
cartdo funcional no embarque.

@ IDOSOS A PARTIR DE 65 ANOS

DE IDADE Como citado na

pagina anterior, atualmente,

r a cidade de Sao Paulo isen-
ta de cobranga no transporte
publico apenas pessoas maiores

de 65 anos. A norma passou a valer
desde 1° de janeiro deste ano, apds al-

teracdo da Lei Municipal 17.542/2020.
Antes, o beneficio era concedido para
pessoas a partir de 60 anos.

A nova regra tem sido questionada
por meio de diversas a¢des publicas
- como a do Sindicato Nacional dos
Aposentados, Pensionistas e Idosos,
a do Sindicato Nacional dos Traba-
lhadores das Industrias Metalargicas,
além da do préprio Idec, entre outras.

Com novas decisdes da Justica, o
assunto sempre retorna: a ltima foi
em 7 de maio, quando a Justica de Sdo
Paulo restabeleceu a gratuidade no
transporte a partir dos 60 anos.

Mas, na pratica, nada muda, pois a
volta da gratuidade para esse publico
nio é imediata, e ainda cabe recur-
so do governo. “A justificativa para
o corte seria a economia com idosos
pagando pela tarifa, mas isso ndo se
comprova: sabemos que, ao retirar
a gratuidade, as pessoas deixam de
usar o sistema. E o publico que uti-
liza o beneficio é o que mais precisa
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Cartoes eletronicos, tanto do Idoso quanto

da Pessoa com Deficiéncia, podem ser
usados nos validadores dos onibus
municipais, trens da CPTM e do metro

dele, o que faz com que a medida seja
socialmente injusta”, explica Rafael
Calabria, coordenador de mobilida-
de urbana do Idec.

Outro fator apontado pela pre-
feitura para alterar a faixa etdria é o
aumento da expectativa de vida das
pessoas, um fendmeno mundial. “Sa-
bemos que esse é um dado concreto,
mas é importante refor¢ar que, em um
terco dos municipios da capital,
as pessoas ndo chegam aos 60
anos. Mais uma vez, a desigual-
dade deve ser observada’, diz.

Um aspecto muito impor-
tante é que as pessoas a partir dos
65 anos ndo precisam ter o Bilhete
Unico Especial Idoso para embarcar
nos 6nibus municipais, basta apresen-
tar um documento pessoal, com foto,
que comprove a idade. “Embarcando
dessa forma, o idoso ndo podera ir
para a parte traseira do Onibus. Mas,
se a pessoa nio se incomodar de ficar
na frente do veiculo e descer pela porta

EM SAO PAULO,

[
N

dianteira, o Estatuto do Idoso, de 2003,
garante o embarque dessa forma’, diz.

Se fizerem questao do cartdo, que
permite passar pela catraca e desem-
barcar pela porta traseira, é preciso
solicitar pelo site da SPTrans ou enviar
os documentos pelos Correios (Caixa
Postal 77075, CEP 01014-970). Confi-
ra a relacdo completa dos documentos
no site: sptrans.com.br/idosos.

ESTUDANTES. Tém direito
a gratuidade os alunos que
residem a uma distdncia
de, pelo menos, 1 quiléme-

tro da escola que frequentam

e desde que exista ligacdo por
transporte publico coletivo entre es-
ses dois pontos.

Na pandemia, a SPTrans adequou
os critérios por causa do compareci-
mento ndo obrigatoério as escolas, de
maneira que alguns cursos néo neces-
sitam de comprovacio de renda, en-
quanto outros precisam.

— T~ T

Idosos a partir de 65 anos
. ndo precisam do bilhete

especial para embarcar em Tw

=

. onibus municipais, basta um
- documento com foto
-
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A solicitagdo do Bilhete Unico de
Estudantes pode ser feita pelo site:
estudante.sptrans.com.br. A em-
presa reforca que as cotas mensais
estdo sendo disponibilizadas, exclu-
sivamente, aos alunos das unidades
de ensino que confirmarem o retorno
das aulas presenciais.

De maneira geral, alunos da rede
publica dos ensinos fundamental e mé-
dio, além dos cursos técnicos profissio-
nalizantes, tém gratuidade automética,
sem necessidade de comprovagio de
renda para obter o bilhete. Alunos do
ensino superior e de tecndlogos preci-
sam comprovar renda de até 1,5 salario
minimo per capta familiar.

Quem estuda na rede privada, no
ensino superior (como beneficidrios do
Prouni, Fies, Bolsa Universidade e Co-
tas Sociais), ndo necessita comprovar
renda, sendo a gratuidade automdtica.
Precisa comprovar renda (de até 1,5 sa-
lario minimo per capita familiar) alunos
de cursos técnicos e profissionalizantes.

que residam a,

fon

“—

Estudantes
tém direito
a gratuidade
no transporte
publico desde

pelo menos,

Ja ouviu falar da tarifa zero no transporte
publico para todos os usuarios? A pratica,
com cases em varios paises do mundo, ja tem
exemplos brasileiros em Sao Paulo e no Rio
de Janeiro. Um deles vem de Vargem Grande

Paulista, na regiao metropolitana paulista, que

de distancia
da escola que
frequentam

comecou, no final de 2019, a operar a isencao da
tarifa nos 6nibus municipais. O programa recebe
o nome de Tarifa Zero e é resultado de uma

parceria entre o poder executivo municipal de
Vargem Grande Paulista e a iniciativa privada.
Outro exemplo é Pirapora do Bom Jesus, a
53 quilémetros de Sao Paulo, que comecou a
operar com a gratuidade, em 2 de janeiro do ano

passado. O servico, operado pela prefeitura, teve

todos os onibus cedidos pela iniciativa privada e
recebeu o nome de Expresso Social Piraporano.
O objetivo da medida é diminuir o custo de vida
da populacao, aquecer o mercado de trabalho
local e fomentar o comércio da regiao.

No Rio de Janeiro, a cidade de Volta Redonda

IDOSOS ENTRE 60 E 64 ANOS FORAM

IMPACTADOS POR DIA COM A RETIRADA DA GRATUIDADE  Fonte:1dec

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

opera, desde 2017, a chamada Tarifa Comercial
Zero. Comecou como um projeto piloto para
estimular o uso do transporte publico no centro,
funcionando das 8h as 18h, nos dias uteis, e
até as 14h, nos sabados. Hoje, sao trés veiculos
interligando os bairros da regiao central, todos
elétricos, com carroceria Caio e chassi BYD, além
de ar-condicionado, wi-fi e entradas USB para
recarregar aparelhos.
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Ve

impossivel falar da
Eevolugéo dos motores

automotivos nas ulti-
mas décadas sem mencio-
nar a atuagiao da Bosch no
desenvolvimento de solu-
cdes e tecnologias pensadas
para o mercado brasileiro.
Desde a injecio eletronica
até a propulsio eletrificada
(veiculos hibridos e 100%
elétricos), a empresa ajuda a
construir o futuro da mobi-
lidade do Pais.

“A Bosch formou o pri-
meiro pool de especialistas
de injecio eletronica no Bra-
sil”, recorda Marcos Palasio,
gerente de Desenvolvimento
de Sistemas Powertrain da
divisio Powertrain Solu-
tions da Bosch. “E um per-
curso longo de inovacdes,
que comegou com O progra-
ma Pré-Alcool, em 1975.”

Palasio lembra que o
Pré-Alcool teve impulso
com o inicio da crise do
petréleo, que alavancou a
engenharia nacional no de-
senvolvimento de motores
para o uso do alcool como
combustivel. Em 1986, com
a implementacio do Pro-
grama de Controle e Emis-
soes Veiculares (Proconve),
a empresa inovou com uma
sucessdo de tecnologias que
aprimoraram os motores,
tornando-os mais econémi-
cos e menos poluentes.

Em meados dos anos
1990, a Bosch apresentou
um protétipo com motor
flex fuel, que podia ser abas-
tecido com etanol e gasolina
ao mesmo tempo e em qual-

A Bosch sempre esteve atenta
as demandas relacionadas as
transformacoes da mobilidade

Bosch faz parte
da historia da
evolucao do

powertrain

Desde sua chegada ao Brasil, em 1954,
a empresa sempre participou do desenvolvimento
de tecnologias e solucoes para 0s motores

de velculos de passeio e de carga

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio com patrocinio da Bosch.

quer proporc¢ao. O sistema
estreou na industria auto-
motiva brasileira em 2003.

DRIVE-BY-WIRE

“O cerco em torno das
emissdes continuou a se
fechar”, diz Palasio. “Era
preciso desenvolver solu-
¢Oes para reduzir cada vez
mais o nivel de poluentes
despejados no ambien-
te.” Em 2007, a Bosch deu
mais um importante passo
nessa direcio com o dri-
ve-by-wire, tecnologia que
executa a aceleracio por
impulsos elétricos trans-
mitidos para a unidade de
controle do motor (ECU),
sem a necessidade de ca-
bos. O drive-by-wire aju-
da a reduzir as emissoes e
contribui para a dirigibili-
dade de veiculos flex.

A preocupacido com a
emissdo de CO, ndo é uma
exclusividade do Brasil; ela
afeta o mundo todo. Por
isso, as novidades nio po-
dem parar. Solu¢des como
injecdo direta, start-stop e o
downsizing dos motores -

Divulgacao: Bosch

com a expansio dos tricilin-
dricos - também conquis-
taram o mercado. “Algumas
novidades surgiram para
contribuir para o moto-
rista dirigir de forma mais
econdmica, como a luz no
painel que avisa a hora certa
de trocar a marcha”, salienta
Alexandre Uchimura, ge-
rente de Novos Negocios de
Eletrificacdo da divisdo Po-
wertrain Solutions.

A evoluc¢do do power-
train se depara agora com
uma das etapas mais im-
portantes de sua trajetoria:
a eletrificacdo. Uchimura
diz que o marco regulat6-
rio que trata da eficiéncia
energética tem sido a mola
propulsora da eletromobi-
lidade e fala da importan-
cia dos modelos hibridos
flex. “O etanol ajuda na
resposta a questao clima-
tica. E um combustivel
renovavel, que diminui os
gases de efeito estufa, e sua
producio implica a absor-
¢do do CO, que foi emitido
pelos escapamentos dos
carros”, explica.

APRESENTADO POR

BOSCH

Tecnologia para a vida

POCOA RODA

Segundo estimativas da
Bosch, 20 milhées de vei-
culos eletrificados serao
produzidos até 2025, o que
coloca a mobilidade elétri-
ca como importante area
de atuacdo da empresa. Isso
nao significa que a Bosch
deixara de trabalhar inten-
samente no aprimoramen-
to das tecnologias de com-
bustio. Afinal, 85 milhdes
de novos veiculos movidos
a gasolina, diesel e etanol es-
tardo circulando no mundo
também em 2025.

Uchimura destaca o
conceito chamado de “poco
aroda”, que leva em conta a
emissdo de CO, de um com-
bustivel desde a sua produ-
cdoaté adistribuicio. Os vei-
culos elétricos contribuem
para melhorar a pegada de
carbono quando carregados
com energia gerada a partir
de fontes limpas e renova-
veis. “No Brasil, o combusti-
vel flex, a infraestrutura de
distribuicio e a matriz elé-
trica vinda das hidrelétricas
formam uma combinacio
ideal para a reducéo dos po-
luentes”, diz.

Paraele, a transicédo é len-
ta e gradual. “As tecnologias
estdo associadas as questoes
de legislacdo. Além disso, a
eletrificacdo deve ser con-
templada de acordo com
nossa realidade”, defende.

“Mas uma coisa é cer-
ta: a Bosch sempre aten-
dera todas as demandas
ligadas aos novos tempos
da mobilidade.”
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Viabilidade do veiculo elétrico
para pessoas com deficiencia

Embora nao tenham isencoes, carros com propulsao elétrica comecam a atrair PCDs

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

W

Por Mdario Sérgio Vendiitti

publico PCD (pessoas com

deficiéncia) tem isencdo de

Imposto sobre Circulagio de
Mercadorias e Servicos (ICMS) e de
Imposto sobre Produtos Industria-
lizados (IPI) para automoéveis 0-km
com pre¢o maximo de R$ 70 mil. No
entanto, o Senado deve votar, até o
fim de junho, a Medida Proviséria
1034/2021, que prevé o aumento des-
se limite para R$ 140 mil. Os veiculos
eletrificados no Pais custam muito
mais que o teto vigente, mas algumas
acOes comecam a se desenhar para
beneficiar esse consumidor.

A Volvo foi a primeira marca a criar
um programa destinado, também, as
pessoas com deficiéncia, chamado de
Volvo Lovers. A empresa cedeu, gra-
tuitamente, seus carros para os interes-
sados os avaliarem por quatro dias.

Em parceria com a Cavenaghi,
empresa especializada em adapta-
¢oes veiculares, a montadora pre-

MOMENTO parou trés modelos para que o con-
smobilidade sumidor PCD pudesse conhecer as
NAO PERCAA vantagens das motoriza¢des hibrida
e 100% elétrica. Até abril, 14 moto-
LIVE MOMENTO . A
MOBILIDADE TODAS  Tistas portadores de alguma deficién-
ASQU ARfAS— cia dirigiram os carros.
FEIRAS. AS TIH COM “Devemos promover oportuni-
TRANSMISSAO PELAs  dades de acesso”, acredita Jodo Oli-
REDES SOCIAIS DO veira, diretor-geral de operagoes e
ESTADAO OU NO inovagdo da Volvo Brasil e também
PORTAL MOBILIDADE ~ um dos embaixadores da Mobilida-  Foto: Arquivo Pessoal
E E de do Estadao. “Por isso, adotamos
—H a venda com alguma isen¢do a pes- que podem rodar grandes distdncias  ressalta. “Os eletropostos precisam se  ameaca de ficar sem bateria na estrada, ~ Enfermeiro Paulo
-:il"...-l'-' ﬂ soas com deficiéncia e firmamos a sem a necessidade de abastecimento  disseminar com maior rapidez” risco apontado por Monica. Candido de Souza
O F&N . . A . « . . usa prétese na
: parceria com a Cavenaghi para que de combustivel. E possivel recarregar Embora o mercado de adaptagoes Ele mora em Pires do Rio (GO) e, pema esquerda
os automoveis sejam adaptados, de  a bateria em casa, no trabalho ounos  de carros elétricos ainda seja incipien-  duas vezes por semana, viaja a Brasilia  desde 2010 e
acordo com as caracteristicas indi- eletropostos espalhados em vérios lo-  te, Monica vislumbra os cuidados com  para os plantdes no Hospital Universi- ~ comprou um
viduais dos clientes.” cais publicos”, completa. questdes técnicas que as empresas de-  tario, um percurso de 270 quilometros.  JACIEV40
. . ~ « . « . motivado pelo seu
Monica Cavenaghi, diretora co-  verdo ter no futuro. “O automével que ~ “Antes, eu tinha um Toyota Corollae o0 e s
QUESTOES TECNICAS mercial e de marketing da Cavenaghi, transporta um portador de deficién- andava a 110 km/h tranquilamente,  sustentavel

Oliveira conta que o maior cuida-
do da Volvo é com a possibilidade
de adaptagdo dos veiculos e com a
acessibilidade das instalagdes da
marca. “Todos os clientes devem ter
a mesma experiéncia com a marca
nessa iniciativa de responsabilidade
social”, afirma.

Atualmente, nio existe demanda
de nenhuma institui¢do ou organi-

engrossa o coro: “E preciso entender
que as pessoas com deficiéncia fazem
parte da sociedade e uma parcela con-
sideravel tem alto poder aquisitivo”.
No Volvo Lovers, a Cavenaghi adap-
tou o pedal de acelerador e o freio ma-
nual para atender os usuarios PCDs.
Para Monica, uma das limitacoes
do veiculo elétrico ao consumidor
com deficiéncia é a pouca capilari-

cia — e ndo o motorista — precisa ter o
assoalho cortado para ganhar a altura
necessaria para acomodar a pessoa.
No veiculo elétrico, a bateria se aloja
justamente no assoalho. Entdo, o de-
safio é como deslocar a bateria sem
comprometer o desempenho e a ori-
ginalidade do carro’, explica.

MUDANCA DE PARADIGMA

sem me preocupar com o combusti-
vel”, lembra. “Agora, a autonomia do
iEV40 é de 300 quilometros desde que
eu dirija, no maximo, a 70 km/h”

Em Brasilia, Souza recarrega a
bateria do carro em um supermer-
cado préximo ao hospital, duran-
te o expediente. Mas néo deixar o
ponteiro do velocimetro passar dos
70 km/h foi uma mudanca de para-

‘ak;lgop\;::c:veu zagio com as autoridades de transito  dade de postos de recarga no Pais. Quem ndo estd preocupado com as  digma na sua vida de motorista. “E
Lovers, em que brasileiras no sentido de baratear um  “O publico PCD preocupa-se com a  transformagdes dos carros é o enfer-  preciso planejar a viagem, que leva-
o publico PCD pouco o carro eletrificado as pessoas mobilidade reduzida. Se o combus-  meiro Paulo Candido de Souza, queusa  va duas horas e meia. Hoje, demora
pbde avaliar trés com deficiéncia. Mesmo assim, Jodo tivel acaba, ele abre a porta e pede  uma proétese na perna esquerda desde  quase quatro horas”, salienta.

;?i:;:a‘:izlsmm Oliveira aposta que esse tipo de au-  socorro. Mas imagine ficar sem carga  2010. Em 2019, ele comprou o utilitario O que motivou a compra do carro
pela empresa tomovel seria muito funcional parao  na bateria em um local mais inaces-  esportivo JACiEV40, modelo totalmen-  elétrico foi o modo de vida sustenta-
Cavenaghi publico PCD. “Sio veiculos versdteis sivel, como em cima de uma ponte”, te elétrico, e teve de se adaptar coma  vel que o enfermeiro resolveu abra-

Foto: Divulgacao Volvo

car. Ele ja tem, em sua casa, sistema
de captagdo de dgua de chuva e pai-
néis fotovoltaicos para o armazena-
mento de energia solar. “A questao
ecoldgica é importante. Além disso,
o carro elétrico é mais econémico’,
garante. “Com o Corolla, eu gastava
cerca de R$ 2 mil, por més, de com-
bustivel. A economia feita em seis,
sete anos pagara o que desembolsei
na aquisi¢do do iEV40”

No entender de Souza, os veiculos
elétricos para o ptblico PCD ainda
sdo invidveis devido aos prec¢os, uma
vez que os modelos ndo estdo em pro-
gramas de isen¢do de impostos. No
entanto, ele vé potencial para atender
as pessoas com deficiéncia.

“Futuramente, as baterias serao
mais baratas, as recargas vao demorar
menos tempo e a autonomia cresce-
ra, ampliando o volume de vendas ao
consumidor PCD”, acredita. “Dessa
forma, os veiculos poderiam ganhar
incentivos de politicas governamen-
tais por causa de seus beneficios ime-
diatos ao meio ambiente”

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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do Veiculo Eletrico

Alem dessa novidade, evento acontecerad
pela primeira vez em espaco aberto

uem se interessa por eletro-

mobilidade ja deve anotar

na agenda: entre os dias 23
e 25 de setembro, acontecerd, em
Sdo Paulo, o Veiculo Elétrico Lati-
no-Americano (VE). Neste ano, em
sua 162 edi¢do, o evento foi rebatiza-
do como VE Open, ja que tera seu
formato atualizado ao momento da
pandemia no Pais. O local também

VEICULO
CLETRICO

LATINO-AMERICANO

foi alterado: pela primeira vez,
serd realizado ao ar livre, na Praca
Charles Miller, em frente ao Esta-
dio Paulo Machado de Carvalho, o
Pacaembu, em Sio Paulo (SP).

“A pandemia nos trouxe novos
desafios, novos modelos de traba-
lho e diferentes formas de intera-
¢do. O VE deste ano seguird um
novo estilo”, afirma Ricardo Guggis-

16° Edicao - Saldo da Mobilidade Elétrica e Cidades Inteligentes

#0

TOTAL

PRACA CHARLES MILLER
PACAEMBU | SAO PAULO/SP

SHITEES

s

PESADOS

!

Foto: Divulgacao Tesla

|

berg, fundador

do Veiculo Elétri-

co Latino-Americano e
presidente do Instituto Brasileiro de
Mobilidade Sustentavel (IBMS), uma
das entidades que apoiam o evento.

INOVACAO E TECNOLOGIA
Uma das principais atracoes da edi¢do
deste ano serd o carro elétrico Tesla

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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Model 3 Performance, que chama a
atencdo pela tecnologia, pelo design e
pelo conforto. Com aceleragdo de 0 a
100 km/h em 3,3 segundos e velocida-
de maxima de 260 km/h, o carro ofere-
ce autonomia de até 506 quilémetros.
Seu motor gera 480 cv de poténcia.

O modelo comegou a ser vendi-
do, no Brasil, em mar¢o, por meio
do Osten Group, e essa sera sua pri-
meira participagdo em um evento
brasileiro. “E muito importante estar
presente no evento. A Tesla retine o
melhor em seguranca, tecnologia,
desempenho e sustentabilidade, e, no
VE Open, o publico podera conhecer
os mais avancados conceitos de user
experience e eficiéncia energética’,
explica Liandra Boschiero, gerente
da Osten Fleet. Durante o evento, o
publico podera conhecer de perto
outras funcionalidades e inovacdes
tecnoldgicas do veiculo.

Atualmente, existem dez Tesla,
no Brasil, e mais dez devem chegar

até dezembro. O carro esta sendo

comercializado por R$ 679 mil
e também ¢é oferecido por as-
sinatura: no plano de 48 me-
ses, com 1.000 quilémetros
de rodagem incluidos, custa
R$ 15.960 por més.

AGENDA INTENSA

O evento seguira os protocolos de
seguranca definidos pelas autoridades
de saude da prefeitura. A ideia é ofere-
cer ao publico diferentes turnos de vi-
sitagdo para pequenos grupos — ao se
credenciar, a pessoa ja deve informar
o horario da sua visita. “Assim, pode-
remos controlar o niumero de pessoas
que receberemos em cada turno de
cada dia’, ressalta Guggisberg.

Sdo Paulo, 23 de junho de 2021 | 5

No primeiro dia do evento, as
18h, por exemplo, serdo anunciados
os vencedores da primeira edi¢do
do Prémio Eletromobilidade, pro-
movido pela Agéncia Autoinforme,
pela Texto Final de Comunicagio e
pela MES Eventos, organizadora do
VE. O prémio foi criado para home-
nagear empresas, 6rgaos governa-
mentais, entidades e personalidades
do setor. As inscri¢des poderdo ser
feitas pelo site www.velatinoameri-
cano.com.br, a partir de 23 de ju-
nho até 23 de agosto.

Nos dias 23 e 24, das 9h as 18h,
acontecerd também a terceira edi¢io
do Congresso da Mobilidade e Vei-
culos Elétricos (C-MOVE), encontro
avaliado como um dos mais impor-
tantes foéruns para discussoes dos ca-
minhos que o mercado de elétricos
seguird nos proximos anos. Havera
dois dias de debates, que poderdo ser
assistidos presencialmente, em um
espaco preparado no interior do es-
tadio, ou online, pela internet.

Outra atragdo, no dia 25, a partir
das 8h, serd o Dia da Mobilidade Elé-
trica. Em sua quinta edi¢do, a inicia-
tiva ganha, a cada ano, mais adeptos
atravessando a cidade a bordo de seus
veiculos elétricos. O trajeto sera o mes-
mo dos anos anteriores: saindo na Rua
Treze de Maio, percorrendo a Avenida
Paulista e encerrando na Praca Charles
Miller. Para participar com seu veiculo
elétrico, é s6 se inscrever, gratuitamen-
te, no link www.diadamobilidadeele-
trica.com.br/quero-participar.

Seus participantes, mediante pré-
-credenciamento, terdo a oportuni-
dade de visitar o VE, como os estan-
des com produtos e veiculos do setor
como o Tesla.

E o VE Latino Americano se renovou, para 2021 o evento levara o nhome de

VE Open, EliallelVeR{JdasEl{e atualizado, seguro e em um espaco aberto.

O mercado elétrico esta passando por umaELl CRIELH TINETELY EXiste

uma preocupacao real em buscar meios mais sustentaveis de mobilidade.

Ja enxergamos veiculos como bikes e patinetes, carros hibridos e até

mesmo os auténomos ganhando cada vez mais espaco (EEILLLD
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Eletromobilidade é essencial
para cidades mais sustentaveis

Difusao de veiculos elétricos proporciona diversos beneficios, mais eficiéncia e conectividade

mobilidade elétrica é fundamen-
A tal para o desenvolvimento sus-

tentavel das cidades, garantindo
melhor qualidade de vida e desloca-
mento a populagio. De acordo com o
estudo Uma Nova Economia para uma
Nova Era: Elementos para a Construgdo
de uma Economia Mais Eficiente e Resi-
liente para o Brasil, realizado pelo WRI
Brasil e pela New Climate Economy, a
implementacio de a¢bes de economia

Investirem verdes para determinados setores pro-
veiculos elétricos ) ) :
impacta na saiide dutivos pode proporcionar economia
enomeioambiente  de R$ 2,8 trilhdes para o Pais.

Foto: Divulgacao PNME

Discutir mobilidade elétrica perpas-
sa por questdes ambientais que estdo
cada vez ganhando mais importancia
dentro do mercado de cidades inte-
ligentes. O impacto prejudicial dos
combustiveis fosseis na saude da popu-
lagdo torna o investimento em veiculos
elétricos uma aplica¢do que vai além
da mobilidade, atingindo diretamente
areas como saude e meio ambiente.

MENOS POLUENTES
De acordo com o fundador da Barassa
& Cruz Consulting e doutor em politica
cientifica e tecnoldgica pela Unicamp,
Edgar Barassa, “a adogdo da mobilidade
elétrica contribui para a redugio dos ga-
ses poluentes e para a descarbonizacgio
da economia brasileira, apoiando o cum-
primento de acordos outrora celebrados
(COP 21, por exemplo). Ha também os
beneficios relacionados a saide publica,
considerando a atenuagio dos impactos
negativos na saude da populagdo advin-
dos da poluicio atmosférica nas cidades”
“Existem também janelas de oportu-
nidades para o desenvolvimento de no-
vos negocios, localizagdo de atividades
produtivas, geracido de emprego quali-
ficado e renda no Brasil. Acredito que

esses atributos habilitam uma ampliagdo
das competéncias tecnologicas dentro do
setor da mobilidade no Brasil e se des-
dobram numa inddstria do futuro, que
ofertara veiculos mais eficientes, menos
poluentes, conectados e compartilhados,
bem como um transporte publico mo-
dernizado no Brasil’, ressalta Barassa.

A mobilidade elétrica afeta todos os
modais de transporte, podendo ser apli-
cada em Onibus, metrds, transportes de
aplicativos, motos, patinetes, bicicletas e
veiculos individuais. Substituir automa-
veis a combustio, além de diminuir a
emissdo de CO,, reduz a poluigio sonora,
sendo a alternativa mais viavel e susten-
tavel para o desenvolvimento de cidades
mais inteligentes e sustentaveis.

marco para o desenvolvimento do setor,
sendo importante ferramenta para deci-
soes de mercado, de pesquisa e desen-
volvimento de politicas publicas.

Em conjunto com a PNME e a Enel
X, o Connected Smart Cities & Mobility
langa a temporada da mobilidade elétri-
ca e realiza duas séries tematicas, de ju-
nho a agosto, com o objetivo de ampliar
o ecossistema do setor. Segundo Paula
Faria, CEO da Necta e idealizadora do
Connected Smart Cities & Mobility,
“a venda de veiculos eletrificados esta
crescendo exponencialmente no Brasil,
sendo que, em 2020, batemos um novo
recorde com o aumento de 66,5%, em
relagdo ao ano de 2019. Nunca foi tio
necessario promover espagos de discus-

sd0 para o setor, garantindo a contri-

SERIES TEMATICAS bui¢édo dos diversos segmen-
Em marco de 2021, foi lan- AS SERIES SERAO tos implicados”

¢ado o 1° Anudrio Bra- /REALIZADAS DE MANEIRA As séries serdo realiza-
sileiro de Mobilidade / VIRTUAL. PARA CONFERIR, . das de maneira virtual.
Elétrica, realizado pela INSCREVA-SE: Para conferir a pro-
Plataforma Nacional gramagao, inscreva-se
de Mobilidade Elétri- gratuitamente pelo site
ca (PNME) em coo- do evento Connected
peragdo com governo, Smart Cities & Mobility
industria, academia e so- 2021: evento.connec-
ciedade civil. O estudo é um tedsmartcities.com.br.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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DICA JORNAL DO CARRO:

APROVEITE ESTA OFERTA
EXCLUSIVA DO NOVO
PEUGEOT 208

ACTIVE 1.6 AUT 21/21

PORR$74.990

VALOR PROMOCIONAL A PARTIR DE R$ 74.990,00 A VISTA PARA O NOVO 208 ACTIVE 1.6 AT 21/21 (BRANCO NACRE OU PRETO PERLA NERA) FINANCIADO PELO BANCO PSA COM ENTRADA DE R$ 44.994,00 A VISTA + 24 PARCELAS MENSAIS DE R$ 1.637,18, COM VENCIMENTO DA 12 PARCELA PARA 120 DIAS. TAXA

DE JUROS DE 0,95% A.M.E 12,01% A.A.VALORTOTAL A PRA.

ZO DE R$ 84.286,36. CUSTO EFETIVO TOTAL (CET) MAXIMO PARA OPERAGAO DE 1,80% A.M. E 23,93% A.A. COM IOF DE 1,50% A.A. PARA PESSOA JURIDICA E 3,00% A.A. PARA PESSOA FISICA. IOF, CADASTRO E DESPESA PARA CONSTITUICAO DA GARANTIA

ESTAO INCLUIDOS NOS CALCULOS DAS PRESTAGOES E CET. SUJEITO A APROVAGAO DE CREDITO. ALGUNS ITENS PODEM SER OPCIONAIS. OFERTA POR TEMPO LIMITADO. ESTOQUE: 10 UN. 3 ANOS DE GARANTIA NOS TERMOS DOS RESPECTIVOS MANUAIS. PRAZO DE ENTREGA: 90 DIAS. **CONSULTE OS PRECOS
DAS REVISOES**. PROMOGAO PARA VEICULOS FATURADOS DE 2/6/2021 A 1/7/2021 OU ENQUANTO DURAREM OS ESTOQUES. NAO CUMULATIVA PARA OUTRAS PROMOGOES. ATENCAO: O CREDITO DEVE SER USADO DE FORMA CONSCIENTE, PORTANTO, ANTES DE CONTRATA-LO, VERIFIQUE SE ESTA ADEQUADO
AS SUAS NECESSIDADES FINANCEIRAS. BANCO PSA OUVIDORIA 0800-771-9090, SAC BANCO PSA 0800-771-5575 E CENTRAL DE ATENDIMENTO AO DEFICIENTE AUDITIVO OU DE FALA 0800-771-1772.
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VALOR PROMOCIONAL A PARTIR DE R$'89.990,00 A VISTA PARA C4 CACTUS LIVE AUTO 21 OU FINANCIADO PELO BANCO PSA COM ENTRADA DE R$ 44.995,00 A VISTA + 24 PARCELAS MENSAIS DE R$ 2.395,67, COM VENCIMENTO DA 12 PARCELA PARA 120 DIAS. TAXA DE JUROS DE 0,99% A.M. E 12,55% A.A.VALOR
TOTAL"A PRAZO DE R$ 102.491,09. CUSTO EFETIVO TOTAL (CET) MAXIMO PARA OPERACAO DE 1,64% A.M. E 21,50% A.A. COM IOF DE 1,50% A.A. PARA PESSOA JURIDICA E 3,00% A.A. PARA PESSOA FISICA. IOF, CADASTRO E DESPESA PARA CONSTITUICAO DA GARANTIA ESTAO INCLUIDOS NOS CALCULOS DAS

PRESTAGOES.E CET-SUJEITO A APROVAGAO DE CREDITO. A

LGUNS ITENS PODEM SER OPCIONAIS. ESTOQUE: 30 UN. 3 ANOS DE GARANTIA NOS TERMOS DOS RESPECTIVOS MANUAIS. PRAZO DE ENTREGA: 90 DIAS. **CONSULTE OS PRECOS DAS REVISOES**. PROMOCAO PARA VEICULOS FATURADOS DE 2/6/2021

A 1/7/2021 OU ENQUANTO DURAREM OSESTOQUES. NAO CUMULATIVA PARA OUTRAS PROMOGOES. ATENCAO: O CREDITO DEVE SER USADO DE FORMA CONSCIENTE, PORTANTO, ANTES DE CONTRATA-LO, VERIFIQUE SE ESTA ADEQUADO AS SUAS NECESSIDADES FINANCEIRAS. BANCO PSA OUVIDORIA
0800-771-9090, SACBANCO-RSA 0800-771-5575 E CENTRAL DE ATENDIMENTO AO DEFICIENTE AUDITIVO OU DE FALA 0800-771-1772.
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G EMBAIXADORA

[l As cidades prosperas do
amanhad sergo definidas hoje

onvido vocés a pensar em
Ccomo a vida e os deslocamen-

tos em nossas cidades podem
ser mais saudaveis, seguros e reple-
tos de oportunidades.

Vamos seguir os passos de uma fa-
milia no Brasil de 2040. Ao acordar,
o pai decide com a filha como irdo a
escola. A escolha, quase sempre, é a
bicicleta. A menina se diverte no tra-
jeto estimulante, por ruas tranquilas e
arborizadas. Dez minutos depois, ela
chega a escola superanimada, contan-
do aos professores o que viu no cami-
nho - a nova pintura no restaurante
da esquina, idosos reunidos sob ar-
vores floridas que substituiram uma
rua asfaltada, o vaivém de pessoas na
feira da praca central do bairro.

Depois de deixar a filha, o pai
também segue a rotina. Alguns dias
da semana, volta para casa, de onde
realiza trabalho remoto. Quando vai
ao escritdrio, pedala até a estacdo e
usa o transporte coletivo publico na
ultima parte do trajeto. A combina-
¢do é rapida, vantajosa e barata, e ga-
rante acesso facil ndo sé ao trabalho
e a escola mas a parques, hospitais,
comércio, restaurantes, casa de pa-
rentes e amigos. Nos momentos de
lazer, é facil pagar pelo uso de um
carro e pegar estrada.

Deslocar-se em transporte coletivo
pela cidade é confortavel, com ar-condi-
cionado e conectividade a bordo. O pai
ainda lembra de quando era ele quem
ia a escola, chacoalhando em 6nibus a
diesel barulhentos, sem saber quanto
tempo ia demorar. Ndo imaginava que,
um dia, fosse se deslocar tranquilo em
veiculos elétricos por essa cidade que
funciona para todas as pessoas.

TRANSFORMAGAO POSSIVEL

Foi uma longa jornada. Nao a do pai ao
trabalho, mas a que levou a cidade do
ambiente poluido, setorizado, disperso
e paralisado por congestionamentos de
20 anos antes para esse centro vibrante,
verde, de baixo carbono e com acesso
mais préximo a oportunidades. Foram
necessarias mudangas de paradigma e
muito didlogo para a populagdo com-
preender que as transformagdes seriam
melhores a todos, que resultariam em
mais tempo livre, uma vida mais sauda-
vel e uma cidade mais prdspera.

Pode parecer utopia esse ambiente
urbano seguro e amigavel a pedestres
e ciclistas de todas as idades. Em que o
transporte coletivo é a escolha preferi-
da da maioria da popula¢do. Em que
a mobilidade sustentavel é elemento
central do que torna a cidade eficiente
e inclusiva. Mas ela é um destino bas-

OFERECIMENTO:

¢
VA

MITSUBISHI
MOTORS

Drive your Ambition

tante tangivel, e ha varios centros urba-
nos préximos de nds que ja iniciaram a
necessaria transformagao.

Bogota é um exemplo. A capital co-
lombiana é uma das lideres na adogéo de
onibus elétricos. Também gera recursos
para um fundo que subsidia o transporte
publico com base na cobranga de quem
opta por usar o carro. Muitas cidades, na
Europa, passaram a adotar limites de ve-
locidade menores em suas vias, calgadas

I O ACESSOA |
OPORTUNIDADES
DEVE GUIARO
DESENVOLVIMENTO
DE NOSSAS CIDADES,
COMECANDO

Cristina Albuquerque ¢ gerente de mobilidade urbana do WRI Brasil

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

amplas e ciclofaixas mais largas para
que todas as pessoas — criancas, adultos
e idosos; pedestres, ciclistas e motoristas
- se desloquem e desfrutem do espago
urbano com conforto e seguranca. Por
aqui, Fortaleza (CE), que hd anos inves-
te em bikes e em seguranca no transito,
criou quase 80 quildémetros de ciclovias
durante a pandemia.

Como podemos multiplicar essas
boas praticas no Brasil? E o que mais

AGORA. I

G
&

ESTADAO
BLUE STUDIO

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

é necessario para a transformacéo
de nossos centros urbanos nas cida-
des que queremos? Convido vocés a
acompanharem, nas proximas colu-
nas, o caminho a ser percorrido. Sera
uma viagem pautada por dados, mas
que nunca perdera o foco nas pes-
soas. Com estratégias de longo prazo
e acOes imediatas. Afinal, a constru-
¢do da cidade do futuro comeca ago-
ra. Méos a obra.

Foto: Divulgacao WRI

ESTADAO

Ouca os assuntos mais
relevantes do dia
sempre que quiser

NOTICIA NO SEU TEMPO
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CONFIRA NOSSA AGENDA DIARIA
GIRO DE NOTICIAS

AS INFORMAGOES MAIS RELEVANTES DA SEMANA
SELECIONADAS ESPECIALMENTE PARA VOCE

TODA SEGUNDA E SEXTA AS 19H

APRESENTAGAC MUNDO MOBILIDADE

FELIPE FERREIRA

0 QUE ACONTEGE NO MUNDO
TAMBEM PODE CHEGAR ATE VOCE

TODA TERGA AS 19H

PAPO DE GARAGEM

UM BATE-PAPO DESCONTRAIDO COM
CONVIDADOS RELEVANTES
TODA QUARTA AS 19H
i TODA QUINTA EM PODCAST
APRESENTACAQ:
MATEUS DENTEDOURD
NFORMAGAO, NOVIDADES, TECNOLOGIA

- UM BATE-PAPO DESCONTRAIDO COM
CONVIDADOS TODA SEMANA.
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Q STOCK CAR PRO SERIES

Experiéncia versus juventude

Nova safra de pilotos jd disse a que veio. Mas a “velha-guarda” continua a mostrar servico

Foto: Duda Bairros

Por Alon Magalhaes

Stock Car Pro Series, mais lon-
A geva categoria do automobilis-

mo brasileiro e uma das mais
antigas em disputa no mundo, passa
por mais uma mudanga de persona-
lidade. Com as recentes alteragdes
em sua dire¢do, os novos promotores
fazem uma imersio total no mundo
digital, aproximando-a dos fas e pa-
trocinadores, mesmo em tempos de
distanciamento social.

E se hd uma discussio quentissima
na categoria é sobre a nova geragao de
pilotos que vem dando as caras. Com
43 anos de existéncia, nossa Stock
Car ja viu centenas de grandes pilotos
mostrarem suas habilidades ao volan-
te dos Chevrolet Opala, fundadores,
passando pelos protétipos Hidroplas,
Omega, Vectra, Astra, Mitsubishi
Lancer, VW Bora, Peugeot 307 e 408,
Chevrolet Sonic, chegando aos atuais
Chevrolet Cruze e Toyota Corolla.

No inicio dos anos 2000, uma nova
geracdo de pilotos chegava a catego-
ria para desafiar os campedes Ingo
Hoffmann, Paulo Gomes e Chico
Serra. Nomes como Caca Bueno, Da-
vid Muffato, Giuliano Losacco, Beto
Giorgi e Thiago Camilo colocavam a
hegemonia dos “dinossauros” em xe-
que. Outra caracteristica marcante da
Stock Car sempre foi o alto nivel de
pilotagem, retratado na presenca de
vérios ex-Férmula 1 e Indy.

Rubens Barrichello chegou ao Velocitta com apenas 2 pontos e saiu de la com 97. Nada mau para um quase cinquentio

ELEVANDO O NiVEL

Em 2012, ele fez trés corridas para
experimentar. No ano de 2013, es-
treou de verdade e, em 2014, ja mos-
trou a que veio, conquistando o titu-
lo. A chegada de Rubens Barrichello
deu uma oxigenada a categoria, logo
apods sua “aventura” na Indy, depois
de suas 323 corridas disputadas em
19 temporadas de Férmula 1. Além
do nome de respeito, Rubinho trou-
xe também uma energia nova a
Stock Car, transferida por seu amor

DONos
D3 PISTS!

Esses 3 caras dominaram
o fim de semana no Velocitta!

Aqui,
as conquistas
de cada um:

#10 Ricardo Zonta
39 etapa

« Pole Position Qualcomm Snapdragon

e Claro 5G Man of the Race
42 etapa
e Vencedor da Corrida 2

wy

incondicional ao esporte. Chegou,
viu, venceu e gostou.

Aos 49 anos, Rubens Barrichello
pode ser visto, atualmente, treinan-
do de kart, ganhando uma corrida
na Argentina ou acompanhando
o filho Dudu Barrichello, que es-
treou neste ano no automobilismo,
na Férmula Regional Europeia by
Alpine. Realizado e de bem com a
vida, faz graca com as piadas que
surgiram em torno de seu nome no
decorrer da carreira.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

#111 Rubens Barrichello

39 etapa
e Vencedor da Corrida 2
49 etapa

« Pole Position Qualcomm Snapdragon

e Vencedor da Corrida 1
e Claro 5G Man of the Race

« Volta Mais Rapida Motorola

A proxima etapa acontece no dia 11 de julho,
no Autddromo Zilmar Beux, em Cascavel/PR. Nao perca!

DESANIMAR? JAMAIS

Barrichello, que chegou ao Velocitta
no ultimo final de semana com ape-
nas 2 pontos no campeonato, somou
95 e subiu a sexta colocag¢do na tabela,
agora com 97. Ele venceu a corrida 2
do sabado (19), fez a pole para a quar-
ta etapa de domingo (20), venceu a
corrida 1 e foi segundo na 2. Voltou
para casa com seis troféus no porta-
-malas - a pole position, a volta mais
rapida da corrida e a maior pontuagéo
da etapa também rendem troféus. Foi

3¢ etapa

e Vencedor da Corrida 1

 Volta Mais Rapida
Motorola

ESTADAO
BLUE STUDIO

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

ainda o Man of The Race Claro 5G e
registrou a melhor volta Motorola.

Depois do final de semana que pre-
miou os fis com quatro corridas, o
tricampedo Daniel Serra segue lider
da categoria, gracas a um quarto e um
sexto lugares nas corridas do domingo.

Outro ex-Férmula 1 e campedo
mundial de Gran Turismo, Ricardo
Zonta mostrou que a velha-guarda da
Stock Car ainda tem muita lenha para
queimar, aos 45 anos de idade. Ven-
ceu a corrida 2, fez a pole no sabado
e subiu para a terceira posi¢do na ta-
bela. Ele e Barrichello foram os maio-
res pontuadores do final de semana
duplo da Stock Car. Zonta somou 93
pontos, no final de semana - apenas 2
a menos que Rubinho.

Fica muito claro que a combi-
nagéo de pilotagem, equipamento,
experiéncia e, por que ndo?, sorte
¢ ainda necessdria para vencer na
Stock Car Pro Series, uma das mais
equilibradas categorias de automo-
bilismo do mundo. Rubinho nio re-
cebeu a bandeirada em primeiro na
corrida 2 do sibado, mas herdou a
vitdria com a desclassificagdo do pi-
loto Lucas Foresti, por uso indevido
do botdo de ultrapassagem.

Foi um final de semana para a
nova geragio de pilotos da Stock Car
aprender um pouco mais. Enquanto
isso, os “velhinhos” vao aumentando
as prateleiras em casa para acomodar
tantos troféus ganhos nas pistas.

#83 Gabriel Casagrande

STOCOCK . F~

Saiba mais no Instagram @stock__car, Facebook @stockcaroficial, YouTube @stockcarchannel ou site stockproseries.com.br

Transmissdo ao vivo na Band e no SporTV2.

Assista também nas plataformas digitais da StockCar!
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