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Regras das ciclovias

precisam ser respeitadas

Faltam regulamentacao mais clara e fiscalizacao dos veiculos que podem trafegar nessas
vias segregadas em Sao Paulo para que usudrios circulem em seguranca

Por Daniela Saragiotto

uem frequenta as ciclovias e ciclofaixas da capital paulista certamente

tem notado a diversidade cada vez maior de modais que esses locais

concentram: pedestres, bikes convencionais e elétricas, monociclos
elétricos, patins, patinetes e, em alguns casos, até mesmo equipamentos mo-
torizados como motonetas, mobiletes, entre outros. Muitos deles cumprem
o que a legislagdo determina para poderem rodar nesses espagos segregados;
mas outros ndo. Ou seja: diversos veiculos, por suas caracteristicas e pela ve-
locidade que alcangam, nio deveriam estar trafegando nesses locais. Porém,
o fato é que estdo, seja por desconhecimento, seja por falta ou ndo entendi-
mento da regulamentagio de transito, seja até mesmo por irresponsabilidade
dos condutores que se valem da pouca fiscalizagdo nesse campo.

“As ciclovias foram projetadas para a mobilidade ativa, e ndo comportam o
compartilhamento com veiculos mais rapidos, que colocam todos, principal-
mente os menores e mais frageis, em risco’, diz Sergio Avelleda, coordenador
do Nucleo de Mobilidade Urbana do Laboratdrio Arq. Futuro de Cidades, do
Insper. De acordo com ele, as inovagdes no campo da micromobilidade sdo
muito positivas, mas demandam um olhar muito focado do Poder Publico.

CArOA LOCADORA

“As cidades precisam estar atentas para que definam se querem ou nao esses
novos modais, se eles podem ser incorporados em suas estruturas e de que for-
ma. O ideal seria, a cada novo equipamento que surge, que houvesse uma dis-
cussio com a sociedade e que a regulamentacio fosse atualizada’, diz Avelleda.

DUVIDAS E BRECHAS NA LEI

Em relagdo a legislacdo sobre a caracterizacdo dos modais, importante para que se
possa evoluir para a questdo sobre quais deles podem ou néo circular nas ciclovias
e ciclofaixas, as dividas ocorrem, principalmente, por dois aspectos. 1) O fato de
diversos micromodais atuais nao existirem na época em que o Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB) foi criado, em 1997. 2) Embora o Conselho Nacional de Trinsito
(Contran) defina os pardmetros nacionais para circulagdo dos veiculos, cabe aos
municipios criarem regulamentagdes mais restritivas e especificas.

“Isso significa que, se achar pertinente, um municipio poderia obrigar o
emplacamento de bicicletas, por exemplo - tema que é bem polémico. Essa
situagdo gera confusdo, porque as pessoas tém uma tendéncia de seguir o
mesmo comportamento em todos os lugares’, diz Suzana Leite Nogueira, ar-
quiteta especializada em mobilidade ativa.
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o contrario do que se imagi-
Ana, a primeira ciclovia pau-

listana ndo é recente: chama-
da de “pistas para bicicletas”, nossa
via pioneira para essa finalidade
foi construida em 1976, na época
na recém-inaugurada Av. Juscelino
Kubitschek, na gestdo do prefeito
Olavo Setubal (1975-1979).

De 14 para c4, as politicas de mo-
bilidade ativa foram se fortalecendo
e, hoje, temos 649,4 quilometros per-
manentes de ciclovias e ciclofaixas na
cidade de Sdo Paulo, estruturas que
fazem parte da vida de uma parcela
significativa da populagao.

Com uso intensificado durante
a pandemia, essas vias tém atrai-
do, a cada dia, mais pessoas e uma
diversidade de veiculos. Pensando
em auxiliar os usudrios a entende-
rem quais modais sdo permitidos
e quais sdo os proibidos, além dos
impactos na seguranga, conversa-
mos com especialistas em mobili-
dade e em legislacdo de transito. O
resultado vocé confere a seguir.

CADEIRA DE RODAS,

b PATINS, SKATE E MAIS...

O texto que define a utili-
zagdo das ciclovias, ciclofaixas e ou-
tros locais de trafego compartilhado
na cidade de Sao Paulo é o Decreto
55.790, de 15 de dezembro de 2014.
De acordo com ele, estdo permitidos
ciclos como bicicleta, bicicleta de car-
ga, triciclo e quadriciclo, com ou sem
reboque atrelado, além de patins, pa-
tinete, skate e cadeira de rodas.

Ja os veiculos e equipamentos simi-
lares com propulsdo elétrica ndo equi-
parados a ciclomotor também podem
circular nessas vias desde que desem-
penhem velocidades compativeis com
a via, a seguranca e o conforto dos de-
mais usuarios. E, por fim, o decreto
determina que os 6rgdos municipais
de trénsito poderdo restringir a circu-
la¢do de veiculos e equipamentos em
vias e trechos especificos desde que
estejam devidamente sinalizados.

( ]
PEDESTRES
O assunto é polémico e ndo
hé referéncia a pedestres
nem mesmo no decreto que regula-
menta as ciclovias e ciclofaixas da ca-
pital paulista, de 2014.

“O que ocorre, na pritica, é que al-
gumas estruturas cicloviarias, como
as das avenidas Sumaré e Radial Les-
te, tém a regulamentagdo de compar-
tilhamento, avisando que pedestres
podem usa-las. E, quando ndo ha si-
nalizacio, teoricamente, elas ndo sdo
compartilhaveis”, diz Suzana Leite
Nogueira, arquiteta especializada em
mobilidade ativa. A sinaliza¢do em
questdo foi lancada pelo Ministério
das Cidades, em 2015, com imple-
mentagdo no Pais todo. Mas o fato é
que os pedestres continuam a usar es-
sas vias, mesmo quando elas nio sdo
sinalizadas como compartilhaveis.

Antes de culpar os pedestres,
vale pontuar dois fatores: as calga-

-
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das na cidade de Sdo Paulo, assim
como em todo o Brasil, ndo ofere-
cem seguranga, pois sao estreitas,
mal pavimentadas e com diversos
obstaculos que prejudicam quem
estd caminhando. E, em segundo,
vale lembrar da “regra de ouro do
transito”, de que os veiculos maiores
precisam cuidar dos menores.

“Dessa forma, é dever do ciclista
preservar o pedestre, sempre dando
prioridade a quem estd caminhan-
do”, diz Sergio Avelleda, coordena-
dor do Nucleo de Mobilidade Ur-
bana do Laboratério Arq. Futuro de
Cidades, do Insper,

BIKES ELETRICAS
As bicicletas elétricas tém

seu uso permitido nas ciclo-

vias e ciclofaixas pela Resolu¢io 465,
do Conselho Nacional de Transito
(Contran), de 29 de novembro de
2013. Mas precisam atender a algu-
mas exigéncias:
« Transitar nesses espagos em
velocidade maxima de 20 km/h
- ou 6 km/h em dreas restritas a
circulagio de pedestres.
« Ter poténcia nominal maxima de
350 watts.
« Possuir acessérios como indicador
de velocidade, campainha e
sinalizacdo noturna (dianteira,
traseira e lateral) incorporados ao
equipamento.
« Nio ter acelerador ou qualquer
outro dispositivo de variagio manual
de poténcia - ou seja, precisam
possuir pedal assistido.
o Terem espelhos retrovisores nos
dois lados.
« Ciclistas das bikes elétricas devem
usar capacete.

“Na época, nds e outras entidades
do setor nos mobilizamos para auxiliar

na redacio da resolucdo do Contran.
Com ela, 0 uso da bike elétrica estd ple-
namente assegurado nesses locais, com
normas claras’, explica Daniel Guth,
diretor executivo da Alianca Bike.
Sobre o capacete, o Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB) nio exige o
equipamento dos usudrios de bicicle-
tas convencionais, apenas dos das elé-
tricas. “Embora néo seja obrigatdrio,
eles sdo altamente recomendados por
questdo de seguranca’, diz Guth.

PATINETES E MONOCICLOS
@ Embora nio use as nomen-
claturas “patinetes” e “mo-
nociclos”, a Resolu¢do do Contran
numero 842, de abril de 2021, é a que
regulamenta esses veiculos. Ela alte-
ra a Resolugdo 315, de 8 de maio de
2009, que equiparava os ciclo-elétri-
cos aos ciclomotores e definia os equi-
pamentos obrigatdrios para condugido
nas vias publicas abertas a circulagio.
Pela defini¢do nacional, para circu-
larem em ciclofaixas e ciclovias, esses
veiculos ndo podem ultrapassar a ve-
locidade méaxima de 20 km/h (ou de
6 km/h em dreas restritas a circulagdo
de pedestres, igual ao exigido para
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bicicletas elétricas), precisam ter indi-
cador de velocidade, campainha e si-
naliza¢do noturna (dianteira, traseira
e lateral) incorporados ao equipamen-
to e devem ter dimensdes de largura
e comprimento iguais ou inferiores as
de uma cadeira de rodas.

CICLOMOTORES,
MOTOS ELETRICAS E AFINS
Nio podem circular em ci-
clofaixas e ciclovias. Eles foram defi-
nidos pela Resolugéo 842, do Contran,
de abril de 2021, que estabeleceu que
os ciclomotores sao todo o veiculo de
duas ou trés rodas provido de motor de
combustdo interna, cujas cilindradas
ndo excedam a 50, ou de motor a pro-
pulséo elétrica, com poténcia méxima
de 4 kW e cuja velocidade maxima de
fabricagdo nio exceda a 50 km/h.
Neste tltimo caso, o condutor pre-
cisa ter mais de 18 anos, habilitacio
em categorias A ou ACC, bem como
registro e licenciamento do veiculo
no Departamento de Transito (De-
tran). Além de ciclofaixas e ciclovias,
os ciclomotores sdo proibidos de
transitar em vias rdpidas e em rodo-
vias sem acostamento.

Nessas vias também
vale a regra de

que os condutores
dos veiculos
maiores cuidam

dos menores e
todos cuidam dos
pedestres
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Em 2019, época em que a startup de patinetes Grow, das marcas Yellow e Grin, operava na
capital, foi publicado o Decreto 58.907, que definiu regras para o servico de compartilhamento.
Aos usuarios, ficou estabelecido o mesmo limite de velocidade de 20 km/h em ciclofaixas e
ciclovias, além de 40 km/h nas vias em geral, e os mesmos equipamentos obrigatorios exigidos
pelo Contran, e proibindo o uso do patinete por menores de 18 anos.
0 desafio em relacdo a muitos desses veiculos é que eles excedam a velocidade de fabricacao
determinada para circular em ciclofaixas e ciclovias, que é de 50 km/h, o que pode levar o usuario
a ultrapassar o limite permitido. De acordo com especialistas em mobilidade, ha produtos no
mercado que sao chamados pelos fabricantes de “patinetes”, mas permitem que os usuarios
os conduzam sentados e que chegam a 60 km/h — caracteristicas que os assemelham aos
ciclomotores, que sao proibidos nessas vias.
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mapeou o perfil dos ciclistas

deste ano. Em nimero de ca-
so0s, a capital paulistana lidera
o ranking nacional.

modal crescente e que ja esta
disputando as vias com outros
veiculos”, afirma Eid.

1 - Construcdo e/ou amplia-
¢do das ciclovias e ciclofai-
xas, estruturas que tém se
mostrado mais seguras para
os ciclistas em todo o Pais.

] ciacdo Brasileira de envolvidos em sinistros graves: Mais importante é a har- 2 - Manutenc¢éo frequente
PN Medicina do Trafego cercade80% eramhomensea INFRAESTRUTURAURBANA monizacdo entre todos os de ciclofaixas e ciclovias. De
(Abramet) e publica- faixaetaria predominanteestd Na avaliacdo do especialis- modais que circulam nasvias, acordo com Carlos Eid, mé-
do em agosto revela aumento entre 20 e 59 anos, correspon- ta da Abramet, as iniciativas uma questdo cultural, que de- dico especialista em medicina
alarmante no nuimero de si- dendoa60% do total de casos. para incentivar as bicicletas manda educacio no transito. do trafego e coordenador do
nistros envolvendo ciclistas Sao Paulo, cidade que tem como meio de transporte “O ciclista de lazer escolhe Departamento de Atendimen-
traumatizados nos primeiros expandido sua estrutura ci- estdo crescendo, mas a defa- dia, horario e o local por onde to Pré-Hospitalar da entidade:
cinco meses de 2021. Nacom- cloviaria e, hoje, contabiliza sagem ainda é enorme. “As  pedalar é mais seguro e praze- “Buracos sdo inadmissiveis
paragdo com o mesmo perio- 650 quildmetros entre ciclo- cidades ndo foram pensadas roso.Ja o trabalhador ndotem nessas vias e sdo resultado da
dodoano passado, asocorrén- vias e ciclofaixas, registrou para uso da bike como meio essa opcdo eacabausandovias méa qualidade do asfalto, devi-
cias subiram 30%. elevacdo de 23%, em 2021, de transporte. Os gestores ndo planejadas paraele, dispu- do ao peso reduzido dos que
Em janeiro de 2019, foram passando de 1.590 casos en- municipais precisam planejar tando espaco em condicio de nela se deslocam”.
registrados 1.100 sinistros gra-  volvendo ciclistas, em 2020, seusespacos paraos proximos maior vulnerabilidade e ris-
ves com quem pedala, sendo para 1.950, em igual periodo 20 anos, considerando esse co” afirma Eid. 3 - Campanhas educativas e
que, no mesmo més deste ano, informativas tanto para ciclis-
foram 1.451, o nidmero mais Foto: Getty mages tas, para que pedalem dentro
alto em todo o periodo anali- das regras, quanto para con-
sado, que compreende janeiro dutores de outros veiculos,
de 2019 até maiode 2021.Jaa para que entendam melhor
média mensal de ocorréncias as vulnerabilidades e como é
foi de 1.185 casos nos altimos possivel uma convivéncia har-
dois anos. A pesquisa foi fei- moniosa nos deslocamentos.
ta pela Abramet, em parceria
com a agéncia 360° CI, usando 4 - Mais placas de sinalizacdo
dados oficiais do Datasus, do de transito para quem peda-
Ministério da Satde, relativos la, deixando claro em quais
aos sinistros de transito envol- lugares podem e em quais
vendo esses condutores. ndo podem pedalar, os locais
“O aumento é decorrente em que o ciclista precisa divi-
do maior uso das bicicletas, o dir espaco com pedestres (no
que vem acontecendo conti- caso de algumas ciclovias) e
nuadamente hi mais de dez aonde devem praticar o ci-
anos. Essa elevacdo dos si- clismo de velocidade.
nistros ocorre tanto no lazer
quanto no transporte dos tra- 5 - Ampliar a interligac&o en-
balhadores e dos estudantes”, tre modais ou planejar per-
explica Carlos Eid, médico CUrsos seguros para que um
especialista em medicina do ciclista possa fazer grandes
trafego e coordenador do De- deslocamentos em seguranca,
partamento de Atendimento transitando entre pontos car-
Pré-Hospitalar da Abramet. Campanhas educativas sao importantes para que as bikes possam conviver em seguranca com outros modais deais e colaterais nas cidades.
PANORAMA GERAL
Os dados avaliados na pesqui- - 14644 1449 1451
sa mostram a evolugao dos  CICLISTAS TRAUMATIZADOS &
sinistros graves com ciclistas EM AC"]ENTE DE TRANSPURTE
em todo o Brasil, com mapea- 1291 1.299
mento feito por regido, Esta- 1.291
do e municipio. Os ntimeros 1183 1248
do Estado de Goias chamam : 1.172 114 1165
atencao: em 2021, houve um 1100 ) '
aumento de 240%, em rela- L 1.080 1.083
® ¢do a 2020, com 406 casos a 100
mais do que no ano anterior.
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também sio destaques nega-
tivos, com elevacdes, respec-
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Urbanos e mobilidage

Um dos principais exemplos disso,
no nosso Pais, é o veiculo leve sobre
trilhos (VLT), do Rio de Janeiro, que,
desde sua inauguragdo, em 2016, se
integrou a paisagem da cidade, res-
peitando sua arquitetura e belezas na-
turais. E também tem sido um agen-
te de integracdo com outros modais
(6nibus, barca, metrd e aeroporto) no
transporte de pessoas para a regido
central, estimulando comércio, servi-
¢Os e acesso a teatros, museus, entre
outras op¢des de entretenimento.

acesso a mobilidade tem re-
Oﬂexo em todo o ecossistema Para ler e

urbano, na melhora do co- cqmpartilhar no
mércio, valorizacio dos iméveis e | digital, acesse:
atragdo de novos negocios. Os meios EE%E
de deslocamento podem ser catali- HE o e
sadores de revitaliza¢do de antigos
e esquecidos centros histéricos de

grandes cidades.

Foto: Divulgacao Alstom

N SP A
OPCAO DE
INCLUIR UM VLT
INTEGRADO
| AOUTROS

~ 4 MODAIS PODE
REVITALIZAR O
CENTRO. M

Pierre-Emmanuel Bercaire
e diretor-geral da Alstom Brasil

BORDEAUX, SANTIAGO E MEDELLIN
Ha outros bons exemplos no mundo.
Bordeaux, cidade francesa classifica-
da como patriménio da humanidade,
passou por intensa revitalizacdo em
um processo que considerou a mo-
bilidade e a melhora da qualidade de
vida das pessoas.

A cidade francesa também optou
pelo VLT para tornar o deslocamen-
to mais facil, em trilhos que chegam
a 45 quilémetros e por onde os trens
percorrem 12 dos 27 municipios da
regido, dando um ar moderno ao
estilo das construgdes. Esse meio de
transporte transformou os fluxos nos
principais pontos e melhorou o tran-
sito, pois muitos moradores passa-
ram a deixar os carros nas garagens.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

Este texto nao reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

Na América Latina, temos ou-
tros modelos bem-sucedidos. Em
Santiago (Chile), a revitalizacdo do
centro contribuiu para o aumento
de 45% da populagdo na regido em
dez anos e reverteu a imagem de
um local deteriorado, fora de moda
e perigoso. Na capital chilena, so-
mam-Se a esse processo os investi-
mentos na mobilidade elétrica e a
substitui¢do gradativa da frota de
onibus para modelos com menos
emissodes de CO,.

H4 ainda Medellin, na Colom-
bia, que deixou, no passado, muitos
dos seus problemas sérios ao passar
por uma profunda revitalizagao e
adotar um sistema de mobilidade
que é modelo pela eficiéncia e inte-
gracdo dos modais, desde o metro,
que cruza a cidade, e a melhoria no
transito até a reducdo nas emissdes
com meios eletrificados e o estimu-
lo ao uso de bicicletas.

Voltando ao Brasil, algumas capi-
tais seriam excelentes candidatas para
revitalizacdo das regides centrais,
com integracdo de mobilidade que
ndo agride a arquitetura e que ajuda
a impulsionar o potencial comercial,
turistico e imobilidrio da area. Sdo
Paulo, Salvador e Porto Alegre sdo
algumas delas. Na capital paulista, a

ESTADAO
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opg¢éo de incluir um VLT integrado
a outros modais pode ser uma al-
ternativa para comecar a revitalizar
a regido central e dar um novo im-
pulso a eixos comerciais, como a Rua
das Noivas, a Santa Ifigénia e o Bras,
entre tantas outras dreas que podem
renascer e atrair novas pessoas e ne-
gocios e dar outra vida a pontos tu-
risticos do entorno.

OLHAR PARA O FUTURO
Rejuvenescer ambientes urbanos e
planejar a mobilidade representam
um olhar para o futuro pés-pande-
mia. Mas isso envolve superar algu-
mas barreiras. Uma delas é pensar em
um plano estratégico de longo prazo
para a infraestrutura das cidades para
além do periodo de mandatos.

Outra questdo ¢ engajar a popu-
lagdo, que precisa compreender e ter
resiliéncia com os transtornos cau-
sados pelas obras de revitalizagdo
que trardo resultados futuros. E ha,
ainda, o financiamento dos projetos,
considerando a escassez dos recur-
sos publicos, no atual momento, e o
modelo de parcerias pablico-priva-
das (PPPs), com ofertas e contrapar-
tidas interessantes para atrair recur-
sos de empresas.

Mesmo diante desses desafios,
fica claro que a revitalizacdo des-
sas areas gera importantes resul-
tados. A mobilidade é um ponto
fundamental nesse processo, pois
o0 acesso fécil e confortavel da po-
pulagdo a essas regides traz novos
tipos de comércio, de servigo, ou-
tros moradores e empreendimen-
tos imobilidrios.

Procurando um carro novo

para chamar de seue

Tudo sobre o seu proximo zero
vocé encontra no Zerdo.

Mais de 170 automoveis do mercado:
fichas técnicas, resenhas, fotos e

precos de modelos de todas as marcas.
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Mulheres: corrida contra
o preconceito continua

As motoristas sdo exemplares na forma de conduzir, mas piadinhas,
cantadas e atitudes inapropriadas ainda fazem parte da rotina delas

ara pagar as contas e recu-
perar a autoestima apos
frustragdes profissionais,

ha quatro anos Jaqueline Ramos
da Silva, de 41 anos, trabalha como
motorista de aplicativo de trans-
porte. Diariamente, ela circula em
dois periodos pelas ruas da capital
paulista e afirma nunca ter se en-
volvido em acidente no transito.
Mas alguns homens ainda ficam
com receio. “Eles indicam o cami-
nho o tempo todo, apontam lom-
badas, semaforos e buracos”, reco-
nhece a profissional.

Assim como Jaqueline, muitas
mulheres encontraram no trans-
porte por aplicativo uma forma
de conquistar um novo espago e
gerar renda. De acordo com da-
dos do sistema Infosiga SP, geren-
ciado pelo Programa Respeito
a Vida e Detran.SP, no estado de
Sao Paulo existem 8,9 milhoes de
motoristas habilitadas — ainda
que menor na comparacio com
os homens, sendo 39% do total.
A faixa etaria mais significativa
é entre 31 e 40 anos, com 2,4 mi-
lhoes de condutoras.

No transporte por aplicativo,
0s nimeros seguem em expansao.
Na 99, plataforma de tecnologia
voltada a mobilidade urbana com
usuarios em cerca de 2 mil muni-
cipios do Brasil, mulheres corres-
pondem a 5% do total de parcei-
ros cadastrados. Porém, entre os
passageiros, elas sdo 60%.

Respeito nem

sempre prevalece

De um lado, machismo, pre-
conceito e piadinhas do tipo
“dirigem mal”, em um segmento
antes ocupado exclusivamente
por homens. Do outro, elas sao
exemplos de como se comportar
no transito, com admiragio e res-
peito: em relacédo as fatalidades,
de janeiro de 2015 a janeiro de
2021, foram contabilizados, em
Sao Paulo, 5.876 dbitos de mulhe-

i

res no transito, o que representa
18% do total.

Apesar de conquistas e de re-
conhecimento, ainda existem va-
rias barreiras. Um caso, porém,
chamou a atencio de Jaqueline.
“Um menino de uns 5 anos en-
trou no carro e falou que mulher
nio dirigia. Envergonhados, os
pais se desculparam. Ela expli-
cou nio ser necessario, pois eles
ganharam ali uma 6tima oportu-
nidade para ensinar ao filho que
as mulheres também dirigem, as-
sim como os homens”, revela.

No Distrito Federal, Thais
Braga Melo, de 39 anos, moto-
rista parceira da 99 desde 2016,
ja driblou no transito muitas

cantadas indesejadas e posturas
inapropriadas. “Ainda existe uma
visdo distorcida sobre nés. Mui-
tos discriminam, acham que néao
dirigimos bem, que precisamos
ser mais rapidas e que podemos
levar cantadas”, revela. Agora,
ela roda pouco. Thais identificou
uma oportunidade de negdcio
que estd dando certo: administra
um espaco direcionado as moto-
ristas de aplicativo, para que elas
tenham banheiro, descansem,
lanchem e lavem seus veiculos.

Ovolante esta com elas!

A 99 criou o “Mais Mulheres
na Dire¢do” para trazer mais o
publico feminino a plataforma.

Sdo varias acoes destinadas as
condutoras parceiras e as cola-
boradoras da empresa para en-
coraja-las a chegarem aonde qui-
serem, a assumir a diregdo dos
seus sonhos, das suas financas
e de suas vidas. Em marco, lan-
cou a categoria 99Mulher, para
as condutoras que optarem por
transportar apenas passageiras:
basta ativar/desativar a funcdo
por um botdo no app. As usuarias
recebem uma notificacio avisan-
do que uma motorista fara a cor-
rida. Para ter acesso, a passageira
também ativa a op¢do, que conta
com reconhecimento facil e ana-
lise de documentos para garantir
a veracidade das informacdes.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio com patrocinio da 99.

Conheca o novo
documentario da
Discovery em
parceria com a 99.

A tecnologia nos permitiu juntar a
inteligéncia humana e a artificial
para reinventar nosso jeito de viver,
tornando nossa mobilidade
eficiente e ainda mais segura.

Fotos Getty Images

Nas ruas, ainda ha
uma visao distorcida
das mulheres: além
da discriminagao,
muitos acham

que elas precisam
ser mais rapidas

e "“podem” levar
cantadas

Para acessar outros
conteldos, aponte
acamerado celular
para este QR code:

Discavery
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Acesse o link e assista
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Q EMBAIXADORA

/)] Mobilidade para elas: como

0 tecnologia pode qjuaar?

cordar de manha e pensar na
A roupa que vai vestir, levando em

considera¢do ndo as atividades
do dia, o conforto ou a sensagdo de se
sentir mais bonita e confiante com esse
vestido do que com aquela calca. Em
vez disso, pensar que, de manha cedi-
nho, vai passar a pé por aquela obra no
quarteirdo de cima. Depois, vai pegar o
onibus cheio até o trabalho. E, quase as
23h, pegar um carro por aplicativo, na
volta da faculdade. Melhor deixar o ves-
tido para o fim de semana e optar por
aquele jeans e uma camisa cinza lisa. E
mais larguinha para garantir.

USUARIAS DE TRANSPORTE PUBLICO
O raciocinio pode ser alienigena para
os homens que leem este texto. Mas me
arrisco a dizer que todas as mulheres fa-
zem esse calculo mental com certa fre-
quéncia. Além de lidarem com os receios
comuns as cidades brasileiras, como as-
saltos e furtos, as mulheres tém outro
medo muito presente em seu dia a dia: as
varias formas de assédio e violéncia se-
xuais, que vao desde o detestavel fiu-fiv’
até a ameaga constante de estupro, pas-
sando por episddios degradantes, como
ser vitima sexual dentro do dnibus.
Dados da Secretaria Municipal de

Desenvolvimento Urbano de Sao Paulo
revelam que elas sdo as maiores usudrias
dos transportes publicos. A informacéo
encontra eco em estudos internacionais,
que apontam que as mulheres também
estdo em maior numero nos transportes
publicos na Franga, nos Estados Unidos,
na Argentina e em outros paises.
Tornar as cidades um ambiente
mais seguro e mais convidativo para as
mulheres é um desafio que passa por
melhorar as condi¢des da mobilidade
para elas. Iniciativas como o Vagéo
Rosa, nos trens de Sao Paulo e do Rio
de Janeiro, sdo bem-vindas enquanto
nao ha educacio efetiva para os ho-
mens nesse sentido. Também é posi-
tiva a pratica que algumas cidades ja
adotaram de instruir os motoristas dos
Onibus a pararem fora do ponto a noite
para o desembarque de passageiros.
Em Viena, na Austria, uma pesqui-
sa feita em 1999 revelou que mulheres
tém um padrdo mais complexo de uso
dos transportes. Fazem varias viagens
ao dia e, muitas vezes, estdao levando
carrinho de bebé, acompanhando um
familiar idoso, carregando sacolas de
compra. Por isso, as necessidades delas
foram priorizadas na hora de elaborar
os projetos de mobilidade. Algumas

acOes se realizaram, como alargamen-
to dos passeios, instalacido de rampas
de acesso e melhorias na iluminacio
de seguranca. Mas ainda temos um
longo caminho a percorrer.

OLHAR FEMININO

Uma das agdes mais importantes para
isso seria a maior participagdo feminina
na elaboragio dos planos de mobilidade
urbana. Até o presente, esses documen-
tos tém sido historicamente elabora-
dos por homens. Isso limita bastante a
identifica¢do dos problemas e também
a proposi¢ao de solugdes pertinentes e

Foto: Divulgacao VOLL

Este texto ndo reflete, necessariamente, a opiniao do Estadao.

realmente eficientes. E o principio basico
da diversidade: um olhar diferente sobre
o mundo ¢é capaz de identificar outros
pontos de melhoria e apontar dire¢des
inovadoras para o desenvolvimento.

A tecnologia pode oferecer novos
caminhos. Mas, para isso, precisa do
olhar de quem tem vivéncia no assun-
to. Um exemplo é a Nina, startup cria-
da por Simony Cesar, empreendedora
de Fortaleza (CE). A empresa oferece
consultorias de mobilidade e género
e também uma tecnologia que ajuda
mulheres a denunciarem casos de assé-
dio no transporte publico.

ESTADAO
BLUE STUDIO

Paralere
compartilhar no
digital, acesse:
Ofaeedin

Eyy

Na VOLL, 52,4% de toda a equipe é
formada por mulheres, e que ocupam
também cargos de tomada de decisdo -
como esta que escreve. Em um merca-
do masculino como o da mobilidade,
acreditamos no poder da representati-
vidade e da diversidade. Com o nosso
time majoritariamente feminino, nos
dedicamos a melhorar a igualdade de
género no setor e também tornar as ci-
dades mais seguras e acolhedoras para
as mulheres. A tecnologia sozinha niao
vai tornar o mundo um lugar melhor.
Mas, dando voz as pessoas certas, ela é
uma mao na roda.

i )\ UM MERCADO MASCULINO
COMO O DA MOBILIDADE,
ACREDITAMOS NO PODER

DA REPRESENTATIVIDADE

F DADIVERSIDADE. M

Jordana Souza é chief revenue officer (CRO) da VOLL

Q INOVACAO

Pesquisador cria sistema para

localizar vagas livres nas ruas

Projeto foi desenvolvido em parceria com alunos do Instituto Federal de Sao Paulo

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

uem mora nos grandes cen-

tros urbanos sabe que esta-

cionar o carro na rua pode
ser uma tarefa desafiadora. Depen-
dendo da regido e da concorréncia
pelas vagas na via, pode-se levar
mais tempo rodando a procura de
local para estacionar do que para
chegar ao destino.

Foi pensando em resolver essa
questdo que Marcio Andrey Teixei-
ra, professor e pesquisador do Ins-
tituto Federal de Sdo Paulo (IFSP),
comecou, em 2015, a trabalhar em
um projeto para identificar vagas
com a ajuda da tecnologia. “A ideia
surgiu quando eu estava em Sdo
Paulo com dificuldade para esta-
cionar. Entdo, imaginei um projeto
de computacgéo visual que detectas-
se as vagas’, afirma o pesquisador,
membro do Instituto dos Enge-
nheiros Eletronicos e Eletricistas
(IEEE), maior organizagédo técnico-
-profissional do mundo.

Teixeira, que também leciona no
curso técnico de andlise de dados e
desenvolvimento de sistemas no cam-
pus da IFSP em Catanduva, interior
do Estado de Sdo Paulo, comegou a
idealizar o projeto em 2015. Foi quan-
do decidiu propor a seus alunos o de-
safio de ajuda-lo no desenvolvimento.
“No inicio, fizemos uma maquete,
com a ajuda de dois estudantes: Ca-
mila Monteiro e Marcelo Castro.

O protoétipo nos mostrou que era
possivel executar a ideia”, conta. Ele
lembra que a segunda fase, em 2019,
foi uma atualizac¢do e que, nesse pe-
riodo, contou com a colaboracio de
Nicole Dalar Melina, outra aluna.

Depois, era hora de iniciar os
testes. Para isso, foram instaladas
cAmeras no estacionamento do cam-
pus da universidade, que estdo inte-
gradas a um servidor e mostram aos
usudrios, por meio de um aplicativo,
espagos vermelhos ou verdes, indi-
cando se estdo ocupados ou livres.
“A principio, fizemos testes em vi-
deos de estacionamento, previamen-
te gravados, para testar a eficacia
da deteccdo e o envio das informa-
¢Oes para aplica¢do’, diz o professor.
Segundo ele, o sistema, que roda
atualmente com cédigo e plataforma
diferentes da versao inicial, tem tra-
zido bons resultados. “Ainda é um
protoétipo, mas sabemos que funcio-
na’, afirma o professor.

EVOLUCAO

O sistema usa tecnologias de inteli-
géncia artificial e de computagdo de
bordo para detectar, por meio das
cameras, as vagas livres para os usua-
rios. “Quando estiver disponivel a
banda 5G, no Brasil, acredito que
o aplicativo podera ser facilmente
adotado pelo mercado”, diz Teixeira.
Dois estudantes atuam nessa nova

Foto: Arquivo Pessoal

versdo do sistema: Rafael Bento Ma-
riano da Silva, que faz o back-end
do programa, e Bruno Fernandes
Pavin, responsavel pelo front-end,
ou a criagdo do aplicativo.

Ainda em desenvolvimento, o sis-
tema ja tem chamado a aten¢ido do
mercado. “Estamos sendo sondados
por parceiros que tém interesse em
aplicar em areas urbanas, como a
regido central de Catanduva. Nos-
sa intengdo é poder integrar com o
Google Street View, fazendo o geor-
referenciamento das vagas disponi-

veis para que os usudrios visualizem
onde podem estacionar de forma
simples”, explica.

Diminui¢do das emissdes de mo-
néxido de carbono na atmosfera,
economia de tempo e de gastos com
combustivel para o motorista sdo al-
guns dos beneficios do sistema. “A
melhoria da mobilidade urbana tam-
bém é um aspecto muito relevante,
além da segurancga, pois os veiculos
poderdo ser monitorados nas vias
com cameras de alta defini¢io”, fina-
liza o pesquisador. (D.S.)

Imagem: Brunna Fernandes Pavin

Gerenciamanta de voget

Acima, app indica
com as cores verde
ou vermelho o
status das vagas

Ao lado,
Marcio Andrey
Teixeira, professor
e pesquisador
do IFSP

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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Locacdo de elétricos: chance
para conhecer a tecnologia

Paralere
compartilhar no
digital, acesse:

Servico pode ser porta de entrada para quem deseja experimentar carros movidos a bateria

locagio cada vez maior de au-
A tomaveis e veiculos comerciais
elétricos ou hibridos pode ser
uma ferramenta importante para o
consumidor brasileiro e algumas em-
presas conhecerem de perto e testa-
rem, na pratica, essa nova tecnologia.
A previsao é de Paulo Miguel Junior,
presidente da Associagdo Brasileira
das Locadoras de Automdveis (Abla).
De acordo com ele, a auséncia de
politicas publicas capazes de incen-
tivar a produgéo e a comercializa¢do
de veiculos elétricos com precos mais
acessiveis e também a pequena in-
fraestrutura de recarga ainda dispo-
nivel no Pais desencorajam as vendas.
“A locagdo, por enquanto, é o nico
jeito de mais pessoas terem contato
com a eletromobilidade”, afirma.
“Mesmo consumidores com con-
di¢oes financeiras para comprarem
um carro elétrico nos custos atuais
ainda ndo tém confianca para reali-
zar esse investimento devido a difi-
culdade de recarregamento, especial-
mente para quem vive em prédios”,
acrescenta o presidente da Abla.

Foto: Marco Anténio Teixeira | Divulgacdo Movida

Além da curiosidade tecnolégica
de rodar com um carro elétrico, que
ja atrai consumidores, a identifica-
¢d0 com a emissdo zero de poluentes
é outro fator que contribui para as
locagdes desses veiculos.

Segundo o presidente da Abla,
hoje, existem perto de 1.200 automo-
veis elétricos ou hibridos disponiveis
para locaco, no Brasil. Esse niimero
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Eventos complementares ao VE Open:

Movida oferece o Nissan Leaf ao custo de RS 520 por dia, com seguro incluso

vem crescendo a cada ano. Para ter
uma ideia, em 2018, eram cerca de
600 unidades.

“O mercado de locagdo de elétri-
cos vem crescendo aos poucos, mas
a diversidade dos modelos, no Pais,
aumenta e a disponibilidade deles
crescerd”, destaca André Ricardo,
CEO da Solution4Fleet, consultoria
que presta servicos para locadoras.

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.
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“O crescimento dos elétricos, no
mercado de locacio, vird das empresas
que precisam reduzir suas emissoes e de
consumidores que buscam uma expe-
riéncia diferente e tém esse alinhamento
ambiental com o carro elétrico’, explica
Ricardo. “Nesse cenario, nos proximos
cinco anos, deveremos atingir em torno
de 5% de veiculos elétricos, nas frotas
das locadoras”, complementa.

DIARIA OU ASSINATURA
Hoje, o consumidor encontra desde
carros elétricos para locar por dia até
contratos com assinaturas por um pe-
riodo maior, envolvendo, principal-
mente, modelos mais sofisticados.
Na Movida, por exem-
plo, é possivel alugar um

tra opgoes sofisticadas na Osten Fleet,
como o Mini Cooper S, o Jaguar i-Pace
SE e o Tesla Model Y. O mais barato é
o Mini Cooper S, que custa R$ 5.999
mensais, no plano de 48 meses.

A Unidas, uma das maiores locado-
ras do Brasil, diz ter a maior frota de
veiculos 100% elétricos ou hibridos
para loca¢do, no mercado nacional.
S30 200 unidades, incluindo modelos
como 0 BMW i3 e 0o VW Golf GTE. O
carro da BMW custa a partir de R$ 240
por dia, enquanto o da VW sai por R$
235 por dia — ambos com seguro.

O mercado de locagio de veiculos
elétricos serd um dos temas do evento
Veiculo Elétrico Latino-Americano,
em Sio Paulo (SP), entre 22 e

25 de setembro. A pauta

. PARA SABER :
Nissan Leaf, com au- MAIS SOBRE O EVENTO, também sera debatida no
tonomia de 378 qui- APONTE A CAMERA DO Congresso da Mobilida-
lometros, pagando CELULAR PARA O QR CODE: de e Veiculos Elétricos

R$ 520 por dia (se-
guro incluso).
Quem quiser fa- ra
zer uma assinatura
mensal de um auto-

(C-MOVE), que acon-
tecerd nos dias 22, 23

e 24 de setembro, no
auditorio do Museu do
Futebol, no Estadio do

moével premium encon-

Pacaembu, em Sao Paulo.

E o VE Latino Americano se renovou, para 2021 o evento levara o nome de
VE Open LElsNlelVeR{eJissEl{e atualizado, seguro e em um espaco aberto.
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0 PARCERIA E semexe

Que tal uma
bike aro 29?

Modelo pode ter diversas vantagens para
melhorar o pedal do ciclista e alcancar
velocidade para quem gosta de aventuras

Para ler e
compartilhar no
digital, acesse:

Por Caio Zomignani, da Semexe

escolha do aro da sua bicicleta
A vai depender de diversos fa-

tores. Antes de tudo, um dos
principais motivos para a escolha do
aro 29 é saber em qual terreno o ciclis-
ta vai pedalar com maior frequéncia.
Por isso, se for para pilotar em mon-
tanhas (trilhas), terrenos acidentados
ou mesmo estrada ou chio batido,
cada aro terd a sua tarefa dentro do
sistema da bike. Assim, devemos le-
var em conta algumas caracteristicas.

MATERIAIS
Com o passar dos anos, mais tecno-
logia foi investida nesse importante
componente. Atualmente, os aros
sdo mais resistentes e faceis de enca-
rar todo tipo de aventura, compara-
dos aos modelos usados nas décadas
de 1980 ou 90.

Um desses materiais é o ago-car-
bono, muito utilizado pelos ciclis-

VITRINE — semexe

Groove Hype 50

Preco: RS 3.799,90,
em até 12 x de RS 329,35

Condicao: Nova
Modalidade: MTB
Ano: 2021

Tamanho do quadro: 15”
Tamanho do aro: 29
Peso: 15 kg =

Fotos: Divulgacao Semexe

Cannondale Habit 1

Preco: RS 23.499,
em até 12 x de RS 2.036,67

Condicao: Nova
Modalidade: MTB
Ano: 2021
Tamanho do quadro: 15” e 17”
Tamanho do aro: 29

Peso: 12 kg

Fnobilidade

-

MES DA

matéria
especial

Foto: Rafael Ribeiro

tas e que, por muitas décadas, esteve
apenas em bikes de estrada. Sua com-
posi¢do é uma combinagédo de liga de
ago-carbono com outros materiais.
Assim, o produto final é o mais pesa-
do no mercado e usado para resistir a
grandes impactos.

Por outro lado, é possivel encontrar
os aros em aluminio, mais robusto. O
ciclista que busca resisténcia deve levar
em conta esse tipo de material, que se
adapta bem a bikes com aros 26, 27.5,
29 e 700 (modelos de estrada).

FIBRA DE CARBONO
Pensando também no peso do aro,
outro material encontrado ¢é a fibra
de carbono, feita com tramas de pe-
quenas fibras junto com resina de
outras substéancias. E considerada, na
maioria das marcas, como a pega top
de linha no mundo das bikes.

Por isso, esse tipo de material é o
mais procurado por ciclistas exigentes
e também por profissionais, ja que seu

peso influencia, diretamente, na per-
formance. A fibra é usada em trilhas
moderadas e de alto nivel e em com-
peti¢des de mountain bike ou mesmo
em treinos e provas de road bike.

CUIDADOS

Em relagdo aos aros da sua magrela,
¢ preciso ter alguns cuidados para
a conservacdo do componente. Se o
ciclista escolher o aro de aco-carbo-
no, por exemplo, ele precisa entender
que esse material ¢ mais fragil em ter-
renos com grandes impactos, como é
o caso do mountain bike. Ele é mais
indicado para terrenos de estrada ou
pistas simples.

Assim, se a ideia for usar o aro de
aluminio, ele é resistente a corrosiao
e tem um custo mais baixo em mo-
delos de estrada, sem perder a segu-
ranca e o rendimento. O ciclista deve
sempre ficar atento ao alinhamento
do aro e também se os freios estdo em
boas condigdes.

Groove Ska 90.1

Preco: RS 8.790,
em até 12 x de RS 761,84

Condicao: Nova
Modalidade: MTB

Ano: 2021
Tamanho do quadro: 15”
Tamanho do aro: 29
Peso: 14,30 kg

TSW Hunch

Preco: RS 3.899,
em até 12 x de RS 337,94

Condicdo: Nova
Modalidade: MTB

Ano: 2021

Tamanho do quadro: 17”
Tamanho do aro: 29

Peso: 12 kg

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio.

Por outro lado, para quem optar
pela fibra de carbono, deve ter muito
cuidado com os impactos e com a re-
lagdo custo/beneficio. No universo das
bikes, normalmente, os componentes
mais leves sdo os mais caros.

PILOTAGEM DA BIKE ARO 29

Com o aro 29, as bicicletas podem ter
pneus mais largos, além de guidao e
suspensoes maiores. Por isso, ao lon-
go dos anos, os ciclistas profissionais e
amadores tém optado pelo aro maior.
Sua pedalada, certamente, serd mais
confortavel com um aro 29. A drea de
cobertura dele é maior; sendo assim, o
ciclista precisa girar menos para andar
uma maior distancia.

Conclusdo: com uma bicicleta aro
29, havera mais tragdo, aderéncia, esta-
bilidade, resisténcia, velocidade e maior
variedade de pegas para reposi¢do. O
conforto e a seguranga sdo pontos favo-
raveis a bikes com aro 29, ja que devem
ser montadas com pneus mais largos.

ESTADAQ
BLUE STUDIO

Bikes com aro

29 oferecem

mais conforto e
estabilidade gracas
aos pneus, que
podem ser mais
largos

Desempenho e conforto

Essas sao boas palavras para definir uma bike aro 29. Preferidas dos
mountain bikers, elas dominaram o mercado e as competzgoes pelo
mundo. Confira cinco sugestoes

Cannondale Scalpel
Ty Ipe

Prego R$ 80.099,
ematé 12 xde RS 6. 942 20

Condicao: Nova
Modalidade: MTB
Ano: 2021
Tamanho do quadro: 19”
Tamanho do aro: 29

. Peso:10kg




