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Caminhada, bicicleta, transporte coletivo de qualidade e viagens de carro compartilhadas melhoram
o ar, o trafego e a saude. Mas esse vaivém ideal passa longe das quebradas - e falta mudar muita coisa
até que a gente chegue ao destino se sentindo “sdo e salvo e forte”. A boa noticia é: tem jeito
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Publicado emmaiodesteano, o anuario da Vulog, instituicdo liderem
mobilidade compartilhada, incluiu a professora Jéssica Lima nalista
das mulheres mais influentes do mundo em mobilidade e transporte.
Conheca A Transportista nas redes sociais: linktr.ee/atransportista
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NO CAMINHO DO BY;

Ainda que falte um olhar mais profundo paraas desigualdades,

hacidadesbrasileirasempenhadasnamelhoriados

deslocamentos; vejatambémreferénciasinternacionais C\

EDUARDA NUNES, FAVELAEMPAUTA
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Ehoje:Dia
Mundial
sem Carro

OQUE APRENDER )
FORTALEZA lidade de Belo Horizonte,que  “O principal COM COPENHAGEN CASSIOMIRANDA,
Acapital cearense tem trans- tem a participacdo diretada fator, pravocé (DINAMARCA)E PERIFERIAEMFOCO
formado a realidade local populacdo nas discussdesde teruma AMSTERDAM (HOLANDA)

com gestdo de dados, plane-
jamento urbano e fiscaliza-
cao eficiente. A velocidade
dasvias foireduzida; as ciclo-
vias, melhoradas e amplia-
das. As calcadas também. Em
2019, o municipio registrou
197 vitimas de acidentes fa-
tais de transito, uma redu-
¢ao de 50% em comparacgao
a 2011. Recebeu em 2019 o
Sustainable Transportation
Award (STA).

SAOPAULO,RIO
DEJANEIROEBELO
HORIZONTE

Em 2015, o Sustainable
Transportation Award (STA)
reconheceu avancos feitos
nessas trés cidades, a exem-
plo de obras estruturais de
transporte e de iniciativas
como o Observatério da Mobi-

MEDELLIN
(COLOMBIA)

politicas publicas e deman-
dasjunto a prefeitura.

RIOBRANCO

Considerada a Copenha-
gen [na Dinamarca] brasilei-
ra, é atualmente a cidade que
maisinveste em infraestrutu-
ra ciclovidria por habitante
do pais. Sao mais de 20 anos
priorizando o transporte ati-
vo como politica publica de
promocao do direito a cidade
e 178 quilometros de ciclovias.

CURITIBA

E uma das primeiras refe-
réncias em transporte publico
esustentabilidade no Brasil. A
cidade também é inspiracao
de um dos maiores casos de
transformacao social através
da mobilidade urbana da
América Latina: Medellin.

Na busca pela superacdo da crise social e politica cau-
sada pelas disputas do narcotrafico, o investimento em
educacao e na acessibilidade dos habitantes foram duas
saidas encontradas pelos governantes. A capital colombia-
natem sistema deintegracao de transportes eficiente. Os
teleféricos Metrocable ligam as dreas mais altas e perifé-

ricas aoresto da cidade.

cidadeboana
perspectiva
damobilidade
urbana, é um
prefeito que
realmente
coloqueisso
como ponto
importante
equeesteja
dispostoa
pagar o custo
politico para
resolver
questées que
precisam ser
solucionadas”
Jéssicalima,
especialista
emmobilidade
urbanacom
doutoradoem
engenhariade
transportese
professorade
engenharia
naUniversidade
Federalde
Alagoas

Reconhecidasemtodo o planetapela
qualidade de mobilidade evidaurbanas,
ambas sofreram com aresisténciade
parte dapopulacdoaoimplementar
as primeiras medidas de priorizagcdo
dos modais ativos edotransporte
publico. “Quando elesforam colocar
faixas exclusivas parabicicletasteve
protesto e gente querendo quebrar as
coisas. Comerciante dizendo que ndo
iadarcerto e que elesiamfalir’, conta
aespecialista e ativistaem mobilidade
urbanaJéssicalima.Masacabou
dando certo. Professorade engenharia
daUniversidade Federal de Alagoas,
Jéssicavé umcerto “viralatismo”
naexaltagaodessascidadescomo
modelo de evolugdosocial, sendo

que passaram pelos mesmos
problemas que os municipios
brasileiros enfrentam na aplicagcao

de politicas publicas de mobilidade.
“Achavedesucessoessencialéa
continuidade dasagées.”
Segundoaprofessora,desde a
décadade 1970 Copenhagen adota
umamedida de gestaode trafego que
deixaotransporte particular
motorizado em segundo plano.“E
politicade estacionamento muito
caro, transporte ptblico comvarias
tarifas diferentes, ciclovias, semaforos
parabicicletas”, diz Jéssica. “Nao
adiantaficar construindo viaduto,
alargandovia.Vocéinduzademanda
docarroeaumentao
congestionamento alongo prazo.”

Setembro é o més da
mobilidade e 22 o Dia
Mundial sem Carro. O ob-
jetivo das campanhas é
sensibilizar as pessoas so-
bre melhores habitos de
deslocamento e acesso a ci-
dade, questionando o uso
excessivo de automoveis.
As bicicletas, por exemplo,
ajudam a reduzir a frota
motorizada.

Caronas e viagens com-
partilhadas em aplicativo
também contribuem para
uma melhor circulacao -
e os app geram trabalho
e renda. “O compartilha-
mento é uma forma de
diminuir os impactos am-
bientais pela emissao do
gas dioxido de carbono”,
diz o paraense Carlos Soa-
res, motorista de aplicati-
vo ha quatro anos.

Rafael Silva, especialista
em transito, acha impor-
tante que a populacao seja
estimulada a usar diversos
modais. Paraisso é preciso
oferecer condicoes de mo-
vimentacdo digna. Como?
“Regulamentando trans-
portes alternativos e im-
plementando agoes que
subsidiem transporte pu-
blico e tarifas inclusivas”,
afirma Silva.



“"Quandofalamos depoliticas deinclusio, s6 amulher que
sofreu assédio ou que esta sujeita a passar porele pode
pensar de forma assertiva e eficaz nessas solugdes”, diz
Simone Gallo, advogada especialista em direitos humanos
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ELASEM
TRANSITO

Importunacao, abuso, assédio e violéncia
assombram mulheres e meninas; se o
deslocamento ndo for seguro paraelas,

nao seraparaninguéem

REBECAMOTTA, EMBARQUENO DIREITO

No transporte publico, a
Pé, de bicicleta ou no carro do
aplicativo, a inseguranca e o
medo assombram mulheres
e meninas. Janaina Dourado
tem 19 anos, estuda jornalis-
mo e mora no Campo Limpo,
na zona sul de Sdo Paulo. Aos
14, foi perseguida por um ho-
mem enquanto ia sozinha até
uma biblioteca. Foi um primei-
roabuso.NobairroBocadoRio,
em Salvador, Bahia, a influen-
ciadora digital Dionisia Paiva,
de 27 anos, ndo esquece o dia
em que pediu um carro, junto
com a irma. Chovia muito e o
motorista disse: “Vamos dar
uma voltinha até a chuva ame-
nizar.” Depois de vdrias voltas
e de as duas tentarem abrir as
portas do veiculo, a viagem foi
finalizada em casa.

Desde entao, asirmas pres-
tam muita atencao no nime-
ro de corridas efetuadas pelo
profissional que vai atender

a chamada, e nas avaliacoes
feitas por outros usudrios.
Elas sempre dao notas aos
motoristas de acordo com sua
experiéncia. “Na correria, a
gente esquece de olhar essas
pontuacoes, mas as empresas
punem quem tem baixa ava-
liacdo. E uma forma que eu
encontrei de me proteger”,
diz Dionisia.

Advogada com foco em di-
reitos humanos, Simone Gallo
afirma que ndo dd para pensar
em planejamento urbano sem
incluir o publico feminino
nas discussoes. A diversidade
na cadeia de solucodes é funda-
mental. “Quando falamos de
politicas deinclusdo é preciso
ter isso em mente e ter mais
mulheres nos espacos de lide-
ranca. S6 a cabecade uma mu-
lher que sofreu assédio ou que
estd sujeita a passar por ele po-
de pensar de forma assertiva e
eficaz nessas solucoes.”

Preocupacao

em pesquisa
Entreosdias19e22de
fevereiro de 2021,a99
ouviu 1.056 mulheres
gue usam aplicativos de
transporte de todas as
plataformas

64%
das entrevistadasjaforam

assediadas, em média, trés
vezes navida

Sofreram
constrangimento
e/ouvioléncia

no 6nibus
I 76%
no metrd

I 25%

no carro do aplicativo

I 16%

no taxi
He%

Tém mais medo
em lugares publicos

I 47%

nostransportes

I 40%

Sentem-se mais inseguras
ao se locomover a noite
I 75%
emregidesviolentas
66%

em ambientes lotados
N 61%
em locais desconhecidos

60%
no ponto de 6nibus

I 51%

O que maisimportuna
olhares insistentes
I 39%
perguntas davida pessoal
N 34%
perguntas de status
derelacionamento
I 26%

assobios

I 15%

comentarios sobre a
aparénciadelas
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Aplicativos encurtam distancias
e reduzem deslocamentos,
mas ainda ha problemas

EDUARDANUNES, FAVELAEMPAUTA

O que mais impressionou
a estudante de psicologia
Maria Alice Andrade quando
os aplicativos de transporte
chegaram ao Brasil foi a sen-
sacaodeseguranca. “Voceé po-
dia compartilhar com outras
pessoas o seu caminho, via a
placa dos motoristas, tinha
como mandar a foto pro seu
pai, sua mae, uma amiga”,
diz Maria Alice, moradorado
Recife. Ela ressalta: o servico
preenchelacunasda faltade
integracao entre os varios
meios de transporte, e fazer
parte do trajeto no carro do
app, evitabaldeacoes e ajuda
aganhar tempo.

“Agora é mais fdcil se lo-
comover, saber quanto vai
dar a viagem, entender se
compensa ou ndo e tomar
decisdes de um jeito me-
lhor”,diz a publicitdria Aida
Polimeni. Mas estar no carro
de um desconhecido é uma
posicao vulnerdvel. “Se exis-
tisse a possibilidade de esco-
Iher o género do motorista,a
experiéncia poderia evoluir

bastante para as mulheres.”

Desafio - Em determina-
das dreas das cidades, esse
“novo” meio de transporte
ainda nao conseguiu ser tao
transformador. A artesa Edic-
l1éia Santos mora em uma co-
munidade nobairro de Passa-
rinho, zona norte do Recife,
onde nao tem servicos essen-
ciais (saude, educacao, lazer,
transporte). “Muitas vezes a
gente demora bastante pra
sair e anoite fica pior, porque
0S carros ndo querem entrar
dejeito nenhum?”, diz. “Em
Passarinho, até paraficar do-
ente tem que ter hora.”

A artista pldstica Nathé
Ferreira conta que quando
vivia na Cohab 1 de Jaboa-
tao dos Guararapes, regiao
metropolitana da capital
pernambucana, chegou a
ser deixadanomeio do cami-
nho por causa da distancia
oudasladeiras. Em situagoes
assim, os moradores impro-
visam as proprias solucoes
de comunicacdo e transpor-
te para se locomover.
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JUCA GUIMARAES

Setodos os deslocamentos de
até cinco quilémetros nas cida-
des fossem feitos por mobilida-
deativa, aquela que coloca o cor-
poemmovimentoenaoqueima
combustiveis fésseis, os efeitos
no transito, no meio ambiente
e nasaude seriam 6timos. Para
existir e funcionar bem, no en-
tanto, esse deslocamento exige
condicoes minimas, a exemplo
decalcadasecicloviasboaseem
quantidade suficiente, ruas se-
guras e transporte publico e in-
tegracdo modal eficientes. Mas,
com o crescimento das dreas pe-
riféricas—impulsionado poral-
tos custos devida e moradia nas
dreas centrais —, as metrépoles
brasileiras passaram a ser “cida-
desdispersas” eapopulacaoque
vive nas franjas urbanas sofre as
consequéncias.

Cheganaquebrada? —Em
2019, a cidade de Sao Paulo
anunciou a reforma de 700
quilémetros de calcadas por
R$ 2 milhoes, ou seja, o valor
médio foi de menos de R$ 30
mil por quilémetro reformado,
porém, a drea sé representava
2% do total de calcadas.

Melhorar pavimentos e am-
pliar ciclovias sdo debates im-
portantes do Plano Diretor das
cidades, que define prioridades
ealternativas paraa circulacao.
Em Sao Paulo, por exemplo, o
planejamento ciclovidrio apre-
sentado em 2019 propoe 1,8
mil quilometros de ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas e calca-
dascompartilhadasaté 2028.Na
elaboracaodoplano, aextensao
devias com tratamento ciclovid-
rio permanente era de cerca de
503,6 quiléometros, porém as
vias da cidade somam 20,1 mil
quilémetros. Ou seja: mesmo
se atingir a meta, em 2028 Sao
Paulo terd menos de 9% da sua
drea com cobertura ciclovidria.

Futuro agora — Segundo a
urbanista Erminia Maricato,
cidades grandes sao ambiental-

Vaivém paulistano
I 36,8%
I 31,2%
I 31,1%
1 0,9%

transporte publico
veiculos particulares
apé

bicicleta

Fonte: Companhiade
Engenharia de Trafego

mente insustentdveis. No artigo
O Brasil na Era das Cidades-
-Condominio, a ex-secretdria
municipal de habitacdo e
desenvolvimento urbano
de SaoPauloescreveu: “A
cidade compacta (con-
traria a dispersao hori-
zontal), amobilidade
ativa (mais viagens
a pé ou de bicicle-
ta), o mix de usos
(viabilizando a
ruavivaesegura
durante a noite
eduranteodia)
sao caracteris-
ticas que de-
vem se somar
a cidadania
informada e
participativa
eaocombate
adesigualda-
de derenda,
raca e géne-
ro”. Erminia
é professora
daFaculdade
de Arquite-
tura e Urba-
nismo (FAU-
-USP).

Em passa-
gem pelo Bra-
silem 2017, pa-
raparticiparde
um semindrio
de mobilidade
promovido pela

prefeitura de Sio \ -motorizadas ounao-funcionemem
Paulo, a ex-prefeita

L] Ll ?
o St o (L N harmoniaecomqualidade.Comofaz?

le, Carolina Toh4, . &
também defendeu as \
melhores condicoes

para a mobilidade a pé,

de bicicleta, skate, pati-

nete, triciclo, patins etc..

“Antigamente, se achava

queestradas eruas para carros

mais potentes eram simbolo

de modernidade e andar a pé

seria algo superado, porém o

futuro aponta para outra dire-

cao, com melhores calcadas e

mais bicicletas.”

#MOBILIDADE ATIVA

Caminharepedalaré maisbharatoe
saudavelnasdistanciascurtas,maso
deslocamento bomedemocraticoexige
quetodasasmodalidadesdetransporte




“Quempedalaou
andaapeajuda
adesafogar
osistemade
saude ereduz
aquantidade

de carrosnas
ruas, que sao
responsaveis por
parte dapoluicao’

PauloRomualdo,
ciclista e preparadorfisicode
atletasdealtorendimento

“Cidade compacta,
mobhilidade
ativaeruavivae
seguradevem se
somar acidadania
informadae
participativa
eaocombatea
desigualdade
derenda,racae
género’

Erminia Maricato,

urbanistaeprofessora
FAU-USP

S&o Paulo, quarta-feira 22 de setembro de 2021 | 5

ESTADAQ ¢
E€XPresso na E i

Pedal
consciente

O estudante Juliano Silva, de 30 anos,
nasceu e cresceu nos arredores do
quilémetro 17 da rodovia Raposo Tavares,
na zona oeste de Sao Paulo. Desde 0s 17
anos, ele usa a bicicleta para lazer, trabalho
e estudo. No canal do YouTube Juliano
Reverso, o ciclista fala de mobilidade e
davidanos pedais nas grandes cidades.
“Houve a criacao de ciclovias [em Sao
Paulo], mas ainda ndo é o suficiente,
principalmente nas periferias”. diz Juliano.
“Além disso, ndo tem manutencao. Falta
sinalizacdo e educacdo no transito. Os
ciclistas se sentem ameacados. O risco de
vida é um dos motivos que impedem as
pessoas de usar bicicleta e outros meios de
mobilidade ativa em Sdo Paulo”, afirma.

Quilometro
por quilometro

Uma organizacao de ciclistas dos Estados
Unidos fez um levantamento mostrando
que, por quiléometro construido, o custo
de uma ciclovia representa 0,07% da
mesma extensdo em uma rodovia em Sao
Francisco. Sdo US$ 455 mil contra US$ 2
milhoes. A melhoria nas calcadas para

/ : facilitar a circulacdo de pedestres sai por

US$ 78 mil por quilémetro ou menos de
20% da ciclovia e 0,003% da rodovia.
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s desafios da “cidade gran-

de” assustam muita gente.

Mas, para as mulheres,
eles podem ser ainda maiores e
mais perigosos. A pesquisa ‘Viver
em Sao Paulo: Mulher’, da Rede
Nossa Sao Paulo/Ibope Inteli-
géncia, lancada em marco deste
ano, mostra que as mulheres tém
mais medo do que os homens em
relacdo a violéncia em espacos
publicos. Elas temem mais rou-
bo (72%), assédio sexual (59%) e
estupro (60%) do que os homens
(54%, 15% e 14%, respectivamen-
te). O transporte publico é o local
no qual as paulistanas acreditam
correr mais riscos de assédio
(52%) — ja sofrido por 47% delas
—, seguido pela rua, com 20% das
mencoes.

Mais espaco,

inclusdo e segurancga

Parte do amplo projeto “99
Mais Mulheres”, idealizado ha
trés anos, o objetivo da iniciativa
“Por Cidades Mais Femininas” ¢
promover uma reflexdo sobre
a visibilidade das mulheres nos
espacos publicos: em Sao Paulo,
por exemplo, 84% das ruas ho-
menageiam homens.

Entre as propostas, visa refor-
car, especialmente, a luta diaria
para ocupar esses espagos e per-
tencer a eles, incluindo a neces-
sidade de se deslocar sem medo,
em qualquer horario, lugar ou
meio de transporte. Por meio de
uma comunicacdo geolocalizada
e varias programacgoes ao longo
dos préximos meses, a marca
busca levar esses conceitos de
forma personalizada para os es-
pacos urbanos: ruas, estacoes,
parques e estadios, inclusive nas
redes sociais da empresa.

As acdes também instigam a
liberdade de ser, de ocupar, de
pertencer e de se locomover pela
cidade sem sofrer assédio e ou-
tras opressoes. Ao mesmo tempo,
resgata o valor das mulheres, que,
apesar da vulnerabilidade em am-
bientes hostis, transformam sua
realidade, dividindo-se entre suas
varias jornadas: maes, profissio-

ESTADAO

BLUE STUDIO

Por mais mulheres
em todos os espacos

Para que andem sem medo e em qualquer situacao, a 99 lanca o
"Por Cidades Mais Femininas” para levar mais seguranca e liberdade
a todas elas — dentro e fora do aplicativo

nais, esposas, cuidadoras, chefes
de familia, entre outras atividades.

Multiplos papéis

Luciana de Souza Silva, de 49
anos, motorista parceira da 99,
casada e com uma filha de 27
anos, identifica-se com essa roti-
na. Depois de quase duas décadas
em uma clinica médica, ela ficou
desempregada quando o estabele-
cimento foi vendido. Apds quatro

Arquivo pessoal

Ha quatro anos, a motorista
parceirada 99 Luciana de
Souza Silva se desdobra
entre as corridas no transito
paulistano e seus outros
papéis sociais, como cuidar
da casa e dos familiares

meses sem conseguir recolocacio
profissional, ela, que ja tinha car-
ro, adotou o aplicativo como fon-
te de renda ha quatro anos.

No comeco, a adaptacio foi di-
ficil. “Mas aprendi a criar metas, e
hoje a 99 é o meu rendimento”, re-
vela Luciana, que trabalha de oito
adez horas por dia na capital pau-
lista, cinco a seis dias por semana.
Por volta das 6h da manhj, ela ja
liga o carro e, entre uma corrida e

outra, encontra tempo para levar
os pais ao médico, resolver algo
com a filha e realizar as tarefas de
casa. Luciana reconhece as difi-
culdades e desigualdades de géne-
ro, mas nao perde o otimismo. “As
mulheres, ndo sé as meninas da
99, tém que procurar seu espaco.
Isso é plenamente possivel quan-
do nos organizamos direitinho.”
Ela esta satisfeita com as con-
dicoes que o recurso 99Mulher

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio com patrocinio da 99.

oferece para que desempenhe
bem seu trabalho, especialmente
em relacdo a seguranca. “Os re-
cursos, entre eles o de transpor-
tar apenas mulheres, me deixam
muito mais tranquila na hora de
aceitar ou ndo uma chamada.”

Paratodaselas

Tornar os espagos urbanos
mais inclusivos, igualitarios e
acolhedores nao é s6 para as
motoristas da 99. Em parceria
com o Projeto Justiceiras — que
orienta de forma online e gra-
tuita mulheres em situacido de
violéncia —, a empresa abriu,
dentro de seu app, um canal de
comunicacdo direta e de dentin-
cia contra violéncias. Basta cli-
car em um botdo para acionar
as Justiceiras em todo o terri-
torio nacional e receber orien-
tacdo e auxilio em varias areas.
As dentincias por meio da 99 ja
respondem por 10% do total das
acolhidas pela iniciativa.

Desde 2020, a 99 também
subsidia corridas com destino
as Delegacias da Mulher, que au-
mentaram por conta da quaren-
tena provocada pela covid-19.
Em 2020 foram 20 mil viagens
gratuitas até o més de julho, e
neste ano ja somam 44 mil cor-
ridas no mesmo periodo. Para
conhecer todas as acdes da em-
presavoltadas as mulheres, acesse
https://99app.com/maismulheres.




Tenho que fazer uma entrega,

JA PEDI 99

vou pedir um

Opcoes que cabem no seu bolso,
para qualquer necessidade.

99 ‘aidess.

Producao realizada respeitando os protocolos de seguranca contra a Covid-19.



O balconista Jodao Alexan-
dre Binotti, de 40 anos, pedala
diariamente cerca de 13 quild-
metros entre a Vila Jacui, on-
de mora, na zona leste de Sao
Paulo, até chegar ao trabalho,
naPenha.Paraalém do uso pes-
soal da bicicleta, Binotti é uma
referéncia do cicloativismonas
periferias. No YouTube, o canal
Ciclista Binotti registra traje-
tos feitos por ele e escancara
diversos problemas, como as
dificuldades enfrentadas por
pedestres e pessoas que usam
cadeira derodas.

Ha mais de 20 anos, as par-
cerias com coletivos e outros
ativistas fortalecem as pautas
e permitem organizar pro-
testos e promover reunioes. F
desse engajamento que saem
demandas e cobrancas de me-
didas concretas frente ao poder
publico. A seguir, Binotti diz
quais os principais pontos de
atencao para que as bicicletas
sejam meios de transporte se-
guros para todas e todos.

‘A pessoa que nao
tem conforto e
seguranca em seus
deslocamentos

apé enfrenta
calcadaruim,anda
de bike onde ndo
tem estrutura e no
transporte publico
demoradoeja

chega cansadano
trabalho, no estudo
ouem casa.O ciclodo
estresse s aumenta,

adoecendo quem
precisa diariamente
se deslocar por
grandes distancias”
Binotti,
cicloativista
paulistano
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QUEM SOMOS

Escutaessa! No primeiro episodio do podcast ExpressonaPerifa, areporter Lethicia Amancio,
do coletivo Favela em Pauta, conversa com o gedgrafo Henrique Silveira. Coordenador da Casa
Fluminense, uma organizagao que contribui para a construgao de politicas ptiblicas naregiao

metropolitana do Rio de Janeiro, Henrique explicao que é integragdo modal e por que ela é tao
importante paramelhorara qualidade de vida nas periferias. Ouga na sua plataforma preferida
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Todo més, fazemos um passeio pela
trajetéria de quem se expressa na perifa
em defesa de protagonismo e incluséo.
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ciclistasepedestressio
timidas

A atual gestao [da prefeitu-

ra], por exemplo, usou do arti-
ficio de audiéncias publicas e
reunioes para enganar muitos
ciclistas. Aolongo dos anos, vi
que muitas pautas com suges-
toes de trajetos, zeladoria e
reforco de fiscalizacao foram
ignoradas.
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Calcadasruins prejudicam
pedestreseciclistas

A cidade sempre foi projeta-
daparaafluidezdeautoméveis.
Em muitos bairros, ciclovias e
ciclofaixas fazem o papel de
calcada ou espaco de atividade
fisica para pedestres.

Faltaacessibilidade, sobram
terrenosirregulares, bura-
coseviasestreitas

Um problema muito co-
mum nas periferias é a grande
quantidade devielas com esca-
das [o que exclui pessoas com
deficiéncia e dificuldade delo-
comocao]. Algumasvias sao es-
treitas e ndo comportam, por
exemplo, 6nibus articulados.
Nesses locais, é importante o
acesso de vans, calcadas boas
e ciclovias. A seguranca dos
moradores também depende
de trdfego melhor e velocida-
dereduzida dos motorizados.
Muitas pessoas ndo tém gara-
gem para guardar os veiculos
e paramnasruas, dificultando
alocomocaodacomunidadee
oacesso de caminhdes de lixo,
veiculos de entrega de merca-
dorias e socorro médico.

A segurancafisica dosmais
vulneraveis tem de ser prio-
rizada. Mobilidade e trans-
portepubliconio podemser
negligenciados

Assinalizacoes vidrias basi-
caseafiscalizacaono transito
estao sendo deixadas de lado,
colocando em risco ciclistas e
pedestres. O deslocamento em
bairros mais afastados comeca
primeiro com a gente sendo
pedestre e depois vém os mo-
dais de transporte.
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